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Lars Vang Christensens tale i forbindelse med overrækkelse af Den Maritime Pris fredag den 5. marts 2010
Kære minister, kære kolleger i Det Blå Danmark
Verden forandres dramatisk i disse år! Vi danskere kunne på nærmeste hold følge klimatopmødet i København, hvor en ny global magtpolitisk scene blev sat med Kinas selvbevidste fremfærd. USA er gældsat som aldrig før og flere tidligere udviklingslande, som Brasilien og Indien, viser stigende styrke. Samtidig er EU på mange måder økonomisk og politisk udfordret. Det er en magtpolitisk brydningstid, hvor selv klima- og miljøspørgsmål bliver genstand for geopolitiske slagsmål om lokaliseringen af fremtidens økonomiske vækst. Herhjemme er vi midt i en recession, og man kan med rette drøfte, hvad Danmark skal leve af i fremtiden, og hvordan vi skal finansiere vores fælles goder. 
Alligevel drister jeg mig til at ønske Brian Mikkelsen tillykke med den nye post som økonomi- og erhvervsminister
For skibsfarten er det også en brydningstid. På mange måder står vi i et vadested, hvor ting, vi før har taget for givet, må overvejes på ny. Det gælder for markedet, vi konkurrerer i, hvor der stilles krav om forretningsmæssig nytænkning. Det gælder for omverdens forventninger, særligt på miljø- klimaområdet, hvor vi må finde nye operationelle og tekniske løsninger.
Det skal jeg komme tilbage til, men inden da vil jeg først fremhæve to helt afgørende områder, hvor vi heldigvis ikke ser ud til at være i en brydningstid. 
Den maritime pris har bl.a. til formål at påskønne personer eller virksomheder, der i særlig grad bidrager til innovationen i Det Blå Danmark. Det er et fint og rigtigt formål, men en helt grundlæggende forudsætning for innovationen er det unikke, brede og åbne samarbejde, som karakteriserer Det Blå Danmark. Samarbejdet går på tværs af rederier, underleverandører, forskere, konsulenter, myndigheder og organisationer – og det gælder, uanset om der er tale om teknisk, operationel eller forretningsmæssig innovation. Samarbejde og sammenhold er centrale elementer i vores nuværende og fremtidige succes. 
På det område er vi ikke i en brydningstid. 
Det bringer mig til det andet område, hvor vi glædeligvis heller ikke ser ud til at være i en brydningstid. Det Blå Danmark har de seneste 20 år været inde i en rivende udvikling – på vores eget felt har handelsflåden aldrig været større og danske rederiers omsætning og styrke har udviklet sig med stor hast. Det har en ikke ubetydelig effekt i hele Det Blå Danmark. Vi tør godt sige, at danske rederier har været dygtige til at drive skibsfart, men en væsentlig del af forklaringen er også en politisk accept af behovet for internationale konkurrencevilkår. Der er etableret internationalt konkurrence​dygtige rammer for erhvervet på det økonomiske felt, og med en fin myndigheds​opbakning er der skabt en politisk stabilitet af uvurderlig betydning for dansk skibsfarts nuværende og fremtidige udvikling. 
Heldigvis synes vi heller ikke her i en brydningstid, at det er afgørende at den situation ændres.
Men hvad er så under forandring i disse år? Hvor er brydningstiderne?
Først og fremmest i markedet. Vi er midt i en historisk krise, som har ramt stort set alle rederiaktiviteter. Jeg kan blot nævne, at verdenshandelen faldt med mere end 10 procent sidste år! Samtidig er banksektoren presset, og optaget af at slanke balancerne, og det kan, selvom det er blevet bedre, mærkes i kreditgivningen til rederisektoren. Hertil kan man så lægge et enormt globalt nybygningsprogram. Udfordringer mangler vi bestemt ikke! 
Heldigvis ser dansk skibsfart ud til at klare sig rimeligt igennem krisen, og til at Rederierhvervet også på den anden side af krisen vil udvikle sig positivt og bidrage solidt til dansk økonomi. At vi kommer igennem krisen betyder imidlertid ikke, at vi kan drive vores rederier på samme måde, og heller ikke at markedssituationen vil være den samme som før krisen satte ind. Tværtimod. Når vi kommer ud på den anden side af krisen vil konkurrencesituationen være helt ny – mange af dansk skibsfarts velkendte konkurrenter er hårdt ramt af krisen og andre udnytter krisen til ekspansion hjulpet af et højere internationalt kompetenceniveau og måske af skibe stillet til rådighed på favorable vilkår.

Det betyder alt sammen, at for at bevare og udbygge vores position må dansk skibsfart være forretningsmæssig innovativ og sikre sig, at alle dele af forretningen er trimmet og indrettet til den nye markedssituation. Der er ikke nogle hellige køer, alle dele af forretningen må gennemgås, og alle medarbejdere må være omstillings- og forandringsparate. Det er ikke nogen let proces for nogle af interessenterne.
Så her er vi i allerhøjeste grad i en brydningstid!

Men vi bliver ikke bare udfordret af dygtige konkurrenter. Skibsfarten har i årtier oplevet stigende krav fra omverdenen i henseende til sikkerhed og miljø, og vi har dog i samarbejde med leverandører kunnet levere varen. Ja, Danmark har ligefrem været banebrydende på rigtig mange områder. Ikke desto mindre er det nu som om vi oplever et gearskifte, hvor det forventes at enhver del af driften drives endnu mere forsvarligt og med mindst mulig belastning af miljø og omgivelser. Uanset den nuværende krise og uanset at skibsfarten i forvejen er en miljøvenlig transportform, skal vi løbende leve op til nye krav om mindre skadeligt udslip fra skibene og om mere energieffektiv drift – og det uden at vi i dag kender de teknologiske løsninger.
Generelt forsvarlig virksomhedsdrift må vi selv stå på mål for, og det gør vi gerne. Men forbedring af erhvervets miljø- og klimaprofil kan vi ikke klare alene. Rederierne kan holde sig ajour, vælge de bedste tilgængelige løsninger og drøfte løsninger med kunder og andre samarbejdspartnere. Men fakta er at vi ikke fordobler ikke motorernes effektivitet og ikke selv finder  brændstoffet, som erstatter de fossile brændstoffer! 
Det danske rederierhverv har trods klimakonferencens forløb i København fortsat ambitioner og ansvarlige målsætninger, men vi er afhængige af velfungerende forskningsmiljøer i Danmark, Europa og globalt. Som dagen i dag er udtryk for, har vi en fin tradition for maritim forskning i Danmark, men det er vigtigere end nogensinde at den bevares og stimuleres – og i den forbindelse engagerer sig i internationale og europæiske netværk. 

Danmark og dansk skibsfart er uden tvivl i en brydningstid, hvor mange ting forandres. Det giver udfordringer, men også muligheder, som vi kan gribe, hvis vi fortsat samler alle gode kræfter i Det Blå Danmark. Det ved jeg, vi kan, og jeg er derfor sikker på, at skibsfarten og Det Blå Danmark fortsat kan bidrage positivt til samfundsudviklingen herhjemme også når bølgerne har lagt sig, og brydningstiden er afløst af en ny verdensorden.
Vores nye ressortminister får en central rolle, og vi glæder os til samarbejdet.
Tak for opmærksomheden
