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Sigtet med afholdelse af sgforklaring

Formalet med sgforklaring er snarest muligt at tilveje-
bringe oplysninger om de faktiske omsteendigheder ved
ulykke, dgdsfald eller personskade, herunder oplys-
ninger om forhold, som er af betydning for bedemmel-
sen af offentlige forhold eller civile ansvarsforhold, af
skibets sedygtighed eller for sikkerheden til s@s.

Afholdelse af sgforklaring skal ses i sammenhaeng med
de undersggelser, der udferes af Sgfartsstyrelsens
Opklaringsenhed. Undersggelserne sigter ikke mod at
tage stilling til de strafferetlige eller erstatningsretlige
aspekter ved ulykkerne, og svarer pa dette punkt til
soforklaringsinstituttet. Opklaringsenhedens afheringer
sker dog ikke som en sgforklaring under straffeansvar
og under medvirken af parterne. Opklaringsenhedens
arbejde opfylder i vid udstraekning det offentliges be-
hov for ulykkesopklaring til s@s. Der vil dog stadig veere
tilfeelde, hvor ogsa offentlige interesser tilsiger et be-
hov for seforklaring, eksempelvis hvor Opklaringsen-
heden anvender sgforklaring som led i sine egne under-
spgelser. Opklaringsenheden undersager ikke ulykker,
der alene vedrgrer civile ansvarsforhold.

| forbindelse med sgulykker foretager politiet tillige ef-
terforskning med henblik pa ulykkens eventuelle straf-
feretlige folger. Safremt Opklaringsenheden under-
sgger samme ulykke, seetter politiet ofte efterforsk-
ningen i bero, indtil Opklaringsenhedens undersagelse
er afsluttet.



Opklaringsenheden

undersager ulykker herunder arbejdsulykker, dedsfald
til ses, forureningsuheld ved bunkring og situationer,
hvor der har vaeret en overhaengende fare for ulykker.
Enheden underseger endvidere dykkerulykker og ulyk-
ker pa danske havanlaeg, som ikke er omfattet af lov
om visse havanleeg. Opklaringsenheden kan endvidere
deltage i eller foresta undersogelser af ulykker til sos
pa udenlandske skibe, safremt der er knyttet danske
interesser til ulykken.

Formalet med Opklaringsenhedens undersggelser af
ulykker og dgdsfald til sgs samt forureningsuheld ved
bunkring er at tilvejebringe oplysninger om de faktiske
omsteendigheder ved ulykken, og at klarleegge de ar-
sager og det begivenhedsforlgb, som har fort til ulyk-
ken, med henblik pd, at andre kan traeffe foranstalt-
ninger for at reducere risikoen for gentagelser. Under-
sogelserne sigter ikke mod at tage stilling til de straffe-
retslige eller erstatningsretlige aspekter ved ulykkerne.
Der vil saledes veere en reekke tilfeelde, hvor der er et
bredt sammenfald mellem enhedens undersggelser og
en seforklaring.

Ulykker og skader af beskedent omfang, hvor det skan-
nes, at en undersggelse ikke kan bidrage naevnevaer-
digt til eget sikkerhed, vil som udgangspunkt ikke blive
undersggt af Opklaringsenheden, men alene blive be-
handlet statistisk.

Opklaringsenhedens arbejde er baseret pad interna-
tionale forpligtende bestemmelser om opklaring af
soulykker samt FN’s internationale sefartsorganisations
kode herom.

Opklaringsenheden optager forklaring fra de invol-
verede personer og foretager besigtigelse af de bergrte
skibe. Enheden kan endvidere foretage malinger, afprov-
ninger, tekniske undersggelser og rekonstruktioner, der
er af betydning for opklaring og klarleeggelse af ulyk-
ken. Enheden kan pabyde, at skibets sejlads udskydes,
at instrumenter m.v. ikke ma rores eller fjernes, for En-
heden har haft lejlighed til at foretage de forngdne
undersggelser. Enheden kan endvidere pabyde, at vrag
eller vragdele ikke ma reres eller fjernes for Enheden
har haft lejlighed til foretage de forngdne undersggel-
ser.

Opklaringsenheden udarbejder en sgulykkesrapport ved
alvorlige ulykker, samt nar dette i ovrigt kan medvirke
til at forbedre sikkerheden til s@s. Rapporten indeholder
oplysninger om skibet og besaetningen, handelses-
forlebet, oplysninger om stedfundne vigtige under-
sogelse, enhedens egne bemeaerkninger og konklusioner
samt eventuelt anbefalinger om tiltag, der vil kunne re-
ducere risikoen for gentagelser. De faktuelle oplysninger
i rapporten sendes i hgring hos de involverede inden
den feerdiggeres. Nar sgulykkesrapporten er feerdig sen-
des den til de implicerede parter og offentliggeres snar-
est efter. Soulykkesrapporterne laegges pa Sofarts-
styrelsens hjemmeside: www.dma.dk

Bestemmelserne om aktindsigt i lov om offentlighed i
forvaltningen finder forst anvendelse pa oplysninger,
undersggelser, materialer o.l., der indgar i en verserende
undersggelse af en ulykke eller et dedsfald, efter
soulykkesrapportens offentliggerelse.




De af Opklaringsenheden indhentede oplysninger,
forklaringsrapporter, instrumenter m.v. i enhedens va-
reteegt, rapportudkast m.v. samt undersggelsesresulta-
ter — herunder rapporteringer fra personer eller insti-
tutter, som enheden har ladet sig assistere af, vil nor-
malt ikke blive udleveret til brug ved en eventuel sgfor-
klaring. Endvidere optreeder enhedens medarbejdere
ikke som vidner ved sgforklaringer.

Retten kan indhente oplysning om, hvorvidt en ulykke
undersgges af Opklaringsenheden ved at kontakte:

Opklaringsenheden
Vermundsgade 38C
2100 Kgbenhavn @

Telefon 39 17 44 00
Alt. Telefon 23 34 23 01 (uden for normal telefontid)
Fax 39 17 44 16

Personkredsen, der kan begaere

soforklaring

Begeering kan fremseettes af enhver, der kan dokumen-
tere en veesentlig retlig interesse i at sgforklaring af-
holdes. Dette kan eksempelvis veere beseetningsmedlem-
mer, passagerer, pargrende til omkomne, forsikrings-
selskaber klassifikationsselskaber og ladningsejere.

Kravet om veesentlig retlig interesse indebeerer, at de
kvalitative betingelser for at afholde sgforklaring er
strengere end ved bevisoptagelse efter retsplejelovens
§ 343. Det tilsigtes at afskeere seforklaring i tilfaelde,
hvor uheldet og den opstaede skade har et mindre om-
fang, ligesom at der er mulighed for at tage hensyn til,
hvorvidt sagen undersgges pa anden vis, eksempelvis
af Opklaringsenheden. | vurderingen om begaeringen
skal imgdekommes, bar det ogsa indga, om begaering
er indgivet snarest mulig efter ulykken eller dedsfaldet
er indtruffet.

Hvad rekvirenten skal gore

Der er ingen formkrav til en begaering om sgforklaring,
men det skal sa vidt muligt oplyses, hvem retten skal
indkalde. Samtidig med indgivelse af begaeringen skal
rekvirenten sende en kopi til de personer, der kan an-
tages at have retlige interesser at varetage ved
soforklaringen. Der kan eksempelvis veere tale om skib-
ets ejere, ladningsejere, assurandgrer, selskabet hvor
skibet er klasset m.v.

Det forlanges endvidere, at man sammen med begaering-
en fremkommer med alle de forhandenvaerende oplys-
ninger, der kan hjeelpe retten med at afgere, hvorvidt
onsket om at afholde sgforklaring kan efterkommes.



Begaeringen om sgforklaring kan afvises, hvis rekvirent-
en ikke fremkommer med de oplysninger, som i denne
forbindelse med rimelighed kan forventes af den pa-
geeldende.

Indkaldelse og underretning

Retten indkalder de personer, der kan antages at kunne
give oplysninger om sagen, typisk de af rekvirenten i
begeeringen anferte personer. Skibsmandskab kan ind-
kaldes gennem skibsfareren hvis de stadig er pamgnstret
skibet. Samtidig skal retten underrette politi og Sofarts-
styrelsen om sgforklaringens afholdelse, samt sa vidt
muligt underrette skibets ejer, operater og klassifika-
tionsselskab samt ladningsejere, assuranderer og andre
retligt interesserede om sgforklaringens afholdelse. Ret-
ten kan afkraeve rederen oplysninger om de pageeld-
endes identitet og adresse.

De sgkyndige dommere

Under saforklaringen tiltreedes retten af 2 sagkyndige.
Ved udveelgelsen af disse ber retten sa vidt muligt sikre,
at de pageeldende har kendskab til den type skibe, som
sagen vedrgrer. Ofte vil det ogsa vaere hensigtsmaes-
sigt, at savel kendskab til navigation, som til skibets
maskineri er repraesenteret blandt dommerne. En af de
sagkyndige bgr i almindelighed veere beskikket blandt
skibsfgrer og skibsmandskab, idet sgforklaringen nor-
malt altid ogsa vil anga disse personer, jf. retsplejelov-
ens § 94, stk. 1.

Soforklaringens afholdelse

Der bor ved sagforklaringen tilvejebringes sa udfyldende
oplysninger som muligt og retten er tillagt en aktiv
procesledelse for at sikre dette. Retsformanden skal
optage referat af sgforklaringen, og referatet skal god-
kendes af den, der har afgivet forklaring. Udskrift af
soforklaringen skal sendes til Opklaringsenheden og
under vedlaeggelse af sagens bilag til politiet.

Vidnepligt

Rederen, skibsfareren, medlemmer af besaetningen samt
andre med direkte kendskab til den indtrufne haendelse
har pligt til at afgive forklaring, fremlaegge ngdvendig
dokumentation om skibets forhold og i evrigt til at
medvirke til at tilvejebringe oplysninger om de faktiske
omstaendigheder, jf. dog nedenfor om vidnebeskyttelse.
Pligten omfatter derimod ikke personer med anden-
handskendskab til haendelsen, f.eks. Sgfartsstyrelsens
Opklaringsenhed og pargrende til tilskadekomne, der
ikke selv har veeret om bord m.v.

Editionspligt

Retten kan palaegge rederen, befragteren, ladningsejer-
en eller andre at fremlaegge dokumentation vedrgrende
skib og ladning, ligesom retten pa eget initiativ kan ind-
kalde yderligere vidner og opfordre parterne til at fore-
tage yderligere skridt til oplysning af sagen.

Afhoring

Som udgangspunkt geelder bestemmelsen i retsplejelov-
ens § 183, hvorefter aftheringen foretages forst af den
part, der har begaeret vidnet fort, derefter af de evrige
parter. Det kan dog efter omsteendighederne vaere prak-
tisk at arrangere, at det er rederens repraesentant, der



forbereder sagen og sikrer fremlaeggelsen af forngden
dokumentation, som afherer fgrst, uanset om sgfor-
klaringen er begaret af rederen eller skibsfereren. Er
soforklaringen begeeret af Opklaringsenheden, kan det
vaere praktisk, at dennes repraesentant forbereder
soforklaringen og foretager den forste afhering.

Retten har som naevnt en mere aktiv procesledelse og
skal sege at fjerne uklarhed, tvetydighed eller ufuld-
steendighed i de afgivne forklaringer og uoverensstem-
melser med de i gvrigt foreliggende oplysninger.

Vidnebeskyttelse

Det kan ikke paleegges et vidne at fremlaegge oplysnin-
ger eller afgive forklaring, der kan skade dette i straffe-
retlig henseende. Vidnepligten kan saledes ikke paleeg-
ges personer over for hvem, der eventuelt senere vil
kunne rejses tiltale. Hvis retten skgnner, at det er sand-
synligt, at der vil blive rejst straffesag mod et vidne, skal
retten vejlede om, at denne ikke er forpligtet til at ud-
tale sig.

Opmaerksomheden skal szerlig rettes mod eventuelle
overtraedelser af lov om sikkerhed til sas samt lov om
skibes beseetning og den derunder udstedte bekendt-
gorelse om vagthold i skibe, hvorefter skibsfgreren og
den vagthavende styrmand ofte vil kunne straffes for
sine dispositioner forud for en ulykke.
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Dokumentation

Det kan ofte veere hensigtsmaessigt at kreeve, at de in-
volverede rederier/skibsforere fremlaegger folgende
materiale, enten i forbindelse med indgivelsen af be-
geeringen eller i forbindelse med selve afholdelsen af
soforklaringen:

Skibsboger

Skibsb@gerne bestar normalt af skibsdagbogen, maskin-
dagbogen og oliejournalerne. Pa visse skibe fgres der
kladder til disse, og i sa fald skal kladderne ogsa frem-
laegges. Fotokopier fra skibsbagerne frem for udskrif-
ter bor foretraekkes, og det kan ofte veere pakraevet at
fremlaegge ikke blot fotokopi af den side, hvorpa selve
den indtrufne haendelse er beskrevet, men ogsa tidlig-
ere sider.

Forerrapport

Meget ofte vil skibsfereren og/eller vagthavende offi-
cer have udarbejdet rapporter om haendelsen. Hvis sa-
danne foreligger, ber de fremlaegges. Dog skal vidne-
beskyttelsesreglerne, som neevnt i afsnittet om vidne-
beskyttelse ovenfor, iagttages.

Besaetningslister
Herunder vagtlister og andet, der kan oplyse om hvem
der befandt sig ombord da heaendelsen indtraef.

Sokort

Navnlig ved kollision og grundstedning bar de anvendte
originale segkort veere til stede og fotokopi af de rele-
vante udsnit heraf fremlaegges.
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Registreringer af skibsmangvrer

Ofte findes der pa skibet apparatur for automatisk re-
gistrering af maskinmangavrer, skibets kurser eller an-
dre data sasom vind, vejr, temperatur, temperatur i fry-
serum og lignende. Udskrifter herfra bgr fremleegges.
Dette har saerlig betydning, fordi sadanne udskrifter
ofte ikke opbevares i leengere tid og derfor ikke vil veere
tilgeengelige pa et senere tidspunkt. Eventuelle konti-
nuerlige manuelle registreringer af sadanne data, f.eks.
i seerlige mangvrebgger eller maske blot pa lgse optegn-
elser, bor pa samme made sikres bevaret ved fremleeg-
gelse. | det omfang der foreligger oplysninger pa VDR
(Voyage Data Recorder), ber disse fremlaegges.

Ladningsdokumenter

Dokumenter vedreorende ladninger sasom manifest,
stuveplan, dokumentation vedrgrende eventuelt farligt
gods, containerjournaler og lignende vil veere af betyd-
ning, navnlig hvis der foreligger ladningsskader, og bar
i sa fald fremlaegges.

Er der optaget politirapport eller anden officiel rapport,
bor denne fremlaegges ved seforklaringen. Lodser vil
som regel have udarbejdet rapport over haendelsen. Har
der veeret lods om bord pa fartgjet, ber det underse-
ges, om rapport foreligger.
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Omkostninger

Det er som udgangspunkt rekvirenten, som skal afholde
omkostningerne i forbindelse med sgforklaringen svar-
ende til, hvad der geelder for almindelig udenretlig bevis-
optagelse. Omkostninger kan dog paleegges andre end
rekvirenten eksempelvis skibets reder, ladningsejere og
assurandgrer, nar disse har givet anledning til sefor-
klaringen. Denne undtagelse vil primaert kunne finde
anvendelse i sager, hvor Sgfartsstyrelsen begaerer so-
forklaring, for derved at holde instituttet udgiftsneutralt
for det offentlige.

De omkostninger, som kan palaegges, er omkostninger,
som omhandlet i retsplejelovens § 312, stk. 2, navnlig
advokatomkostninger, udgifter til vidnegodtgerelse og
rejseomkostninger. Udgifter til deekning af tidstab i for-
bindelse med skibets manglende drift og lgn til besaet-
ningen m.v. er derimod ikke omfattet.

Retten kan kreeve, at der stilles sikkerhed for omkost-
ningerne.

Vaerneting

Begaering om sgforklaring kan indgives til en hvilken
som helst byret, i Kebenhavnsomradet skal det dog ske
ved S@- og Handelsretten. For at sikre at skibets drift
bergres mindst muligt kan sgforklaringen dog pa reder-
ens eller skibsfererens begaering henvises til en anden
dansk ret.

Safremt begeering om sgforklaring i udlandet uden for
norden fremsaettes af andre end rederen, skibsfgreren
eller erhvervsministeren (Sgfartsstyrelsen), skal dette ske
ved en kompetent dansk domstol. Retten skal da vur-
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dere, om betingelserne for aftholdelse af seforklaring er
opfyldt. Sdfremt retten finder, at betingelserne er op-
fyldt, skal dette meddeles udenrigsrepraesentationen,
hvor seforklaringen gnskes afholdt.
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Forhold som man bgr vaere opmaerksom pa

i forbindelse med forskellige ulykkestyper
De naevnte forhold ma ikke betragtes som veerende en
fuldstaendig opremsning. Oplysninger og spgrgsmal som
klart er uden betydning for bedemmelse af haendelsen,
kan udelades. Det vil dog ofte pa det tidlige tidspunkt,
hvor sgforklaringen aflaegges, veere vanskeligt at overse,
i hvilke relationer de oplysninger, som fremkommer ved
soforklaringen, vil have betydning. Sgforklaringen bar
derfor indeholde en sa fuldsteendig og detaljeret be-
skrivelse af de faktiske omsteendigheder i forbindelse
med sgulykken som muligt, og man ber vise stor forsig-
tighed med at undlade eller afskeere spgrgsmal, fordi
dette pa tidspunktet for seforklaringen matte fore-
komme mindre relevant.
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Generelt vedrogrende ulykker der har
tilknytning til sejladsen

Det vil ofte veere nyttigt at sikre foelgende generelle
oplysninger om ulykker der har tilknytning til naviga-
tionen:

- Dato, tid (zone) og sted

- Vejrforhold (vind, sg, strem, is og sigtbarhed)
skydaekke, nedbor

- Vagthavende pa broen (stilling, navn,
sonaringsbevis, tid om bord, nautisk erfaring til
S@s)

- Lods om bord (navn) lodseri

- Hvor opholdt fgreren sig

- Blev der styret ved selvstyrer eller rorgaenger

- Hvem var rorgaenger (stilling, navn, uddannelse,
tid om bord og tid til s@s.)

- Hvem var udkig, og hvor var udkiggen placeret
(stilling, navn, uddannelse, tid om bord og tid til
S@s)

- Hvem var vagthavende maskinmester, og hvor
opholdt dennessig (stilling, navn, uddannelse, tid
om bord og tid til s@s)

- Om der var udarbejdet rejseplan og udfyldt
checklister, safremt dette er tilfeeldet ber disse
fremlaegges
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Kollision

Seforklaringer vedrgrende skibssammenstead skal sa vidt
muligt afholdes pa samme tidspunkt for begge skibe.

Soforklaringen ber indeholde en ngje beskrivelse af
kollisionen og sejladsen i tidsrummet for kollisionen; evt.
ved en bilagt rapport. Det vil ofte veere hensigtsmaes-
sigt sikre oplysning om felgende forhold:

- Det andet skibs navn og hjemsted, type, storrelse
0og evt. seerpreeg

- Hvornar observeredes det andet skib forste gang,
skete det visuelt, ved radar eller ved lydsignal

- Hvadvar pejlingen og afstanden til det andet skib
ved farste observation

- Blevdetandet skib holdt under observation, blev
det plottet, blev dets kurs og fart bestemt og
konstateredes aendring heraf

- Forte det andet skib lanterner, og da hvilke (om
dagen evt. signaler) Hvordan sas lanter-
nerne(f.eks. agterlanternerne, sidelanternerne,
skel mellem toplanternerne) samt hvilke a&endrin-
ger konstateredes der heraf

- Hvad var eget skibs retvisende kurs og fart, da
det andet skib blev observeret. Hvorledes
konstateredes dette (ved magnetkompas oply-
ses deviation og misvisningen, ved gyrokompas
eventuel korrektion; til belysning af fart oplyses
stilling af maskintelegraf eller mangvrehdndtag)

- Blev eget skibs kurs og fart eendret inden kolli-
sionen og i bekreeftende fald hvornar, hvordan

17



og pa hvilken afstand af det andet skib (til be-
lysning af fart oplyses stilling af maskintelegraf
eller mangvrehandtag)

Blev der observeret eller afgivet lys- eller lyd-
signaler, og i bekraeftende fald hvilke

Blev der etableret eller forsggt etableret VHF-
kontakt med det andet skib

Var egne lanterner teendt

Hvor blev eget og andet skib ramt, og hvad var
kollisionsvinklen

Ngjagtigst mulige tidspunkt for kollisionen
(hvem konstaterede dette, hvilket ur anvendtes)
Skibets kurs og fart ved kollisionen, hvis muligt
0gsa andet skibs

Nojagtigst mulige position for kollisionen, hvem
der konstaterede dette, og hvordan (eksempel-
vis ved brug af radar eller GPS)

Hvad gjorde eget eller andet skib for at afveerge
kollisionen

Blev der ydet hjeelp til eller fra andet skib
Hvilke skader formodes anrettet pa eget og an-
det skib

Hvilke oplysninger findes der om eget skibs
positionsbestemmelse i de seneste timer for kol-
lisionen, hvornar, hvorledes og af hvem den blev
bestemt

Er der ved kollisionen sket udslip af olie eller an-
det, der kan have forarsaget forurening

Hvad var den formodede arsag til kollisionen
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Grundstgdning

Der bgr i almindelighed sikres oplysning om felgende
forhold:

Sidste positionsbestemmelser for grundsted-
ningen samt grundstedningspositionen, hvor-
nar og hvorledes blev de bestemt

Ngje beskrivelse af sejladsen fra sidste
positionsbestemmelse til grundstedningen
Kurs og fart ved grundstedningen

Blev ekkolod benyttet, hvor leenge

Hvornar og hvorledes konstateredes, at der var
risiko for grundstedning

Hvilke forholdsregler blev taget for at undga
grundstgdningen, efter at der var konstateret
risiko herfor

Hvornar og hvorledes blev skibet bragt flot.
Der gives sa vidt muligt en kronologisk redege-
relse for flotbringelse

Er der ved grundstgdningen sket udslip af olie
eller andet, der kan have forarsaget forurening
Hvornar, hvordan, af hvem og hos hvem blev
der eventuelt tilkaldt hjeelp

Hvad var den formodede arsag til grundsted-
ningen

Ved hvilken vandstand grundstgdningen fandt
sted
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Brand Personulykke eller beszetnings-
medlemmers dgdsfald som fglge af
Der bgr i almindelighed sikres oplysning om felgende sygdom om bord
forhold:
Der bgr i almindelighed sikres oplysning om felgende
- Hvor og hvornar konstateredes branden. Be- forhold:
skriv ngje karakteren og omfanget af den for-
ste observation
- Hvem observerede branden, og hvorledes blev
der sldet alarm
- Beskrivelse af brandbekaempelsen
- Hvilket udstyr findes pa skibet til brandbekaem-
pelse (CO,) eller halonanlaeg, hurtiglukkere,
brandspjeeld, sprinkleranleeg m.v.)
- I hvilket omfang anvendtes dette udstyr
- Var udstyret i orden og fungerede det
- Hvornar var branden slukket
- Hvilke skader er sket
- Hvad var den formodede arsag til branden

- den tilskadekomnes data (inkl. lovpligtige certi-
fikater, leegeundersggelser og lign.)

- skadens art

- beskrivelse af haendelsen

- hvilke faktorer, der formodes at have haft ind-
flydelse pa haendelsen - og hvordan

Hvis haendelsen er sket i forbindelse med arbejdet om
bord ber felgende oplysninger sikres:

- Hvem havde da igangsat arbejdet, og hvem
havde ansvaret for det pageeldende
arbejdsomrade?

- Skete haendelsen pa grund af:

o konstruktive- eller udstyrsmaessige fejl
eller mangler (tekniske faktorer)

o manglende instruktion

o utilstreekkelig planleegning og tilrette-
leeggelse af arbejdet

o manglende kontrol med arbejdets
udferelse

o andre faktorer end ovennaevnte
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Ved dgdsfald som felge af sygdom om bord begr fol-
gende oplysninger sikres:

- hvem havde ansvaret for sygdoms-
behandlingen - og havde den pagaeldende gen-
nemgaet den relevante og lovpligtige
sundhedsuddannelse

- var skibet udstyret med de lovpligtige leege-
midler og medicinsk udstyr jf. geeldende regler
herom

- blev de geeldende procedurer vedrgrende
sygdomsbehandling om bord fulgt

- resume af eventuel kommunikation med
Radio Medical

- resultat af obduktionserklaering
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