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www.sofartsstyrelsen.dk under Ulykkesopklaring.

Opklaringsenheden

Opklaringsenheden undersager sgulykker og alvorlige personulykker pa danske han-
dels- og fiskeskibe. Enheden undersgger ligeledes sgulykker i danske farvande, hvor
udenlandske skibe er involveret.

Formal

Formalet med Opklaringsenhedens undersggelse er at tilvejebringe oplysninger om de
faktiske omstaendigheder ved ulykken og at klarleegge de arsager og det begivenheds-
forlab, som har fart til ulykken, med henblik pa at der af Sgfartsstyrelsen eller andre
kan treeffes foranstaltninger for at reducere risikoen for gentagelser.

Undersggelsen sigter ikke mod at tage stilling til de strafferetlige eller erstatningsretlige
aspekter ved ulykkerne.

Opklaringsenhedens undersggelsesarbejde foregar adskilt fra Sgfartsstyrelsens gvrige
funktioner og virksomhed.

Indberetning
Nar et dansk handels- eller fiskeskib er involveret i en sgulykke eller en alvorlig per-
sonulykke, skal Opklaringsenheden straks underrettes.

Telefon 3917 44 00
Telefax 3917 44 16

E-post: oke@dma.dk

Uden for kontortid kan Opklaringsenheden treeffes
patelefon 23 34 23 01

Sgulykkesrapport fra Opklaringsenheden

Side 2


http://www.sofartsstyrelsen.dk/
mailto:oke@dma.dk
mailto:oke@dma.dk
http://www.sofartsstyrelsen.dk/

Indholdsfortegnelse

L RESUIMIE oot ettt et et e e e e rn e e eraaas
P2 (] o] 411 L= (o] o PR
3 ANDETAIINGET .o
N U 0 To [T 657, (o =T ST o SR
5  Faktuelle OPIYSNINGET ......ccoeiieeiiie et e e e e e e e e
5.1 UIYKKESAALA. ... e
5.2 SEJIAASAALA ...
5.3 SKIDSAALA ...
5.4 V@ TOBLA . ...ttt
5.5 BEeSBRENINGSAALA ...
5.6 HaeNdelSESTOM@D ........uieiii e
5.7 )Y S
B ANAIYSE ...
6.1  UMIddelDAre ArSAgEN........ccueeeiveeeirieeeeeeeeeteeeeetee e eeree e e ete e e eaae e e etae e e etaeeesnaee e e

Sgulykkesrapport fra Opklaringsenheden

Side 3



1 Resume

SEJER@ZFARGEN er en Ro-Ro passagerfeerge med en tonnage pa 1.433 BT og en
lzengde pa 48,50 m. Feergen er bygget i 1998. Feergen gar i regelmaessig fart mellem
Sejerg og Havnsg. Overfartstiden er ca. 1 time.

Ved ankomst til Havnsg den 1. december 2009 klokken 0740 ramte feergen det nord-
gstlige hjgrne af faergelejet med stor kraft. Der var 25 passagerer om bord. 4 passage-
rer fik lettere skader ved fald. Yderligere en passager blev alvorligt skadet ved fald ned
ad trapper. Den alvorligt tilskadekomne blev med ambulance kgrt pa hospital. Fem
kgretgjer pa vogndaekket blev beskadiget.

Faergen fik ved pasejlingen indtrykninger i skroget forude i styrbord side under visiret. |
forepeaktanken blev flere knege bgjet. Der var ingen vandindtraengen.

Efter en kortvarig tilbageholdelse blev feergen sat i drift igen den 1. december om afte-
nen.

2 Konklusion

Umiddelbare arsager (6.1)

Usikre handlinger

e Opklaringsenheden vurderer, at feergen ved ankomst gik med for hgj fart pa
grund af, at fgreren havde undervurderet virkningen af vind og sg@.

e Opklaringsenheden vurderer, at problemet med bovthrusterne har reduceret fg-
rerens opmaerksomhed i forbindelse med anlgbet og har bevirket at mangvre-
ringen ikke har veeret udfart betids og med tilstraekkelige effektivitet.

e Opklaringsenheden vurderer, at det forhold at fgreren var alene pa broen, kan
have veeret medvirkende til, at passagererne ikke blev advaret over skibets hgj-
taleranleeg mod faren for skader ved sammenstgdet med feergelejet.

Usikre omgivelser

e Der blzeste en frisk vind pa 10 m/s under feergens anlgb. Vinden kom ret agter
ind.

e Opklaringsenheden vurderer, at mangvrehandtagenes virkemade ved indkob-
ling af bovthrusterne er ikke hensigtsmeessig, da den kan medfare problemer
med indkobling af thrusterne.

e Opklaringsenheden vurderer, at trafik i trappeskakter og pa vogndzek i forbin-
delse med ankomst og afgang kan veere risikabelt.

3 Anbefalinger
Opklaringsenheden anbefaler, at skibets reder traeffer foranstaltning til:

1. At skibets procedure for ankomst revideres, sa det sikres, at ngdvendige vurde-
ringer er foretaget og at alle sikkerhedsfaktorer er iagttaget.

2. At funktionaliteten af opstart og indkobling af feergens bovthrustere sendres.
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3. Overvejer og gennemfgrer tiltag, der sikrer passagerernes sikkerhed bedst mu-
ligt ved ankomst og afgang.

4 Undersggelsen

Opklaringsenheden gik om bord pa SEJER@FARGEN i Havnsg Havn den 1. decem-
ber 2009 klokken 1030, hvor fgreren afgav forklaring. Der blev foretaget tekniske un-
dersggelser om bord.

Udover materiale indsamlet af Opklaringsenheden, er der modtaget oplysninger fra

skibets reder (Feergeselskabet Vestsjeelland A/S), Farvandsveesenet og fra Midt Vest-
sjeellands Politi.

5 Faktuelle oplysninger

5.1 Ulykkesdata

Ulykkestype (haendelsen i detaljer) Kontaktskade/personskade

Ulykkens karakter Pasejling af bolveerk

Ulykkesdato og tidspunkt 1. december 2009 klokken 0730

Ulykkesposition Havnsg

Tilskadekomne Der var fem tilskadekomne

Evakuering af tilskadekomne Ved ankomst blev de tilskadekomne hentet
i ambulance og bragt til hospital.

5.2 Sejladsdata

Sejladsens fase Ankomst
Ankomsthavn Havnsg

Forventet ankomstdato og tidspunkt 1. december klokken 0730
5.3 Skibsdata

Navn SEJEROFARGEN
Hjemsted Sejerg

Kaldesignal OZOH

Flagland Danmark

Byggear 1998

Skibstype Ro-Ro passagerfeerge
Bruttotonnage 1.433 BT

Laengde overalt 48,50 m

Bredde 11,70 m

Maskineffekt 638 kW

5.4 Vejrdata

Vind — retning og hastighed i m/s Nordlig vind 10 m/s
Bglgehgjde Der var smabglger fra nord
Sigtbarhed Klart vejr. God sigt
Lysforhold Tusmgrke

5.5 Beseetningsdata

Antal besaetningsmedlemmer 4

Antal beseetningsmedlemmer med sgnee- | 2
ringsbevis til at veere vagthavende pa
broen
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Bemandingsfastsaettelse — Farer

— Overstyrmand

— Maskinchef

— Befaren skibsassistent

Stilling om bord. Funktion pa ulykkestids- | Alder, sgnzeringsbeviser, certifikater, ud-
punkt. (Beseetningsmedlemmer relevant |dannelse, sejltid.
for ulykke).

Farer Alder 64 ar. Uddannet som skibsfgrer i
1980 og har sejlet med forskellig tonnage
siden. Fra 1993 som fgrer. Ansat i Feerge-
selskabet Vestsjeelland A/S den 1. marts
2009 som fgrer pa SEJER@GFARGEN.

5.6 Haendelsesforlgb

SEJERJFARGEN afgik fra Sejerg den 1. december klokken 06.30 med forventet an-
komst til Havnsg klokken 07.30. Der bleeste en nordlig vind med en hastighed pa 10
m/s. Der var ringe sg@, ingen strgm og sigten var god.

Ved anlgb af og afgang fra havn er det fgreren, der mangvrerer faergen, og styrman-
den skal veere pa broen for at ga til hande.

Under normale forhold sejler faergen med en servicefart pa 11 knob under overfarten
fra Sejerg til Havnsg. Overfartstiden er ca. en time. Ved et way point ca. ¥ sgmil fra
havneindsejlingen pabegyndes en reduktion af farten, saledes at denne er ca. 7 knob
ved passage af molehoveder-
ne. Nar way pointet passeres
skal en eller begge bov- DIESELGENERATOR 1 DIESELGENERATOR 2

thrustere kobles ind for at ri - & [ e
kunne mangvrere feergen ind i - e -
lejet. For at kunne indkoble to T 5o B =

bovthrustere, skal begge feer-
gens generatorer vaere startet. ‘
Indkobling af generatorerne [BOVPROPEL 1 @ BOVPROPEL 2
foretages pa et panel med

trykknapper for start og stop.
Pa panelerne er der indikator-

lamper, der viser genera- , — —
torernes aktuelle status. Panel til indkobling af generatorer og bovthrustere

_LYSDEMPER
e

Nar molehovederne passeres, stilles feergens to azimutpropellere tveers for at stoppe
fremdriften samtidig med, at de bakker lidt. Azimutpropellerne sidder agter. Normalt
anvendes azimutpropellerne ikke til at dreje faergen med under ankomst, da det er
sveert at kontrollere omdrejning og retning pa azimutpropellerne, da disse ikke kan kob-
les sammen, sa de kan opereres synkront. Pa grund af feergens skrogform under vand-
linjen, der neesten er kasseformet og derfor giver en stor vandmodstand, lgber faergen
selv farten af, sa det passer med, at den ligger nzesten stille langs med feergelejet. Nar
farten er under 3-4 knob, anvendes bovthrusterne til at dreje skibet styrbord over pa en
retning parallel med kajen i feergelejet. Denne ngdvendige kursaendring ved anlgbet i
Havnsg er pa ca. 60°til styrbord. Nar skibet ligger parallelt med kajen, anvendes
thrusterne og azimutpropellerne til at beveege skibet tveerskibs ind til kajen.
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| forbindelse med morgenafgangen fra Sejerg den 1. december 2009 bleeste der en
nordlig vind med en hastighed p& 10 m/s. Da Havnsg anduves pa kurs 170° betgd det i
dette tilfeelde, at faergen havde vinden og den smule sg, der var, naesten ret ind agter.
Da feergen har et stort vindareal agter, vil den kraft, hvormed vinden virker pa skibet,

age hastigheden. Derfor skal feergen pa grund af den forggede fart bruge mere distan-
ce og tid for at stoppe.
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Overfarten gik som planlagt. Ca. en halv sgmil far ankomst sejlede feergen med en fart
af 11 knob. Som seedvanligt begyndte fagreren at reducere farten %2 sgmil far moleho-

vederne. Pa dette tidspunkt var kun den ene af skibets to bovthrustere startet og ind-
koblet, og fareren gnskede at starte den anden.
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Opstarten af feergens anden generator skete uden problemer. Herefter blev den anden
bovthruster forsggt startet, men ved forsgget faldt den allerede indkoblede bov-
thruster ud, og dermed var ingen af bovthrusterne funktionsdygtige.

Styrmanden, der var pa broen, blev sendt ned i maskinrummet for at kontakte maskin-
chefen for at hgre, om der var fejl pa thrusterne. Maskinchefen oplyste styrmanden, at
der ikke var fejl pa thrusterne og at fejlen efter al sandsynlighed var en betjeningsfejl pa
broen. Ved en efterfglgende undersggelse samme dag udfart af skibet klassifikations-
selskab, Bureau Veritas, blev der ikke konstateret fejl pa skibets bovthrustere.

Foareren har oplyst, at han ikke gnskede at anlgbe Havnsg uden at begge bovthrustere
var koblet ind. Han ville derfor stoppe faergen udenfor havnen, indtil problemet med
thrusterne var lgst. Ca. to skibsleengder far molehovederne blev der derfor slaet fuld
kraft bak pa begge azimutmotorer. Fareren forventede herefter, at faergen ville stoppe
uden for molehovederne. Under normale forhold kan faergen uden problemer stoppe pa
en distance svarende til to skibsleengder med den fart, som fgreren vurderede at feer-
gen havde. Med en hastighed pa 8 knob stopper feergen normalt pa hgjst én skibs-
leengde.

Faergens skibsassistent, der var pa agterdaekket for at ggre klar til at fortgje oplyser, at
han kunne hgre, at faergen ikke eendrede omdrejninger pa propellerne. Ud af klysset i
bagbord side, kunne han se, at molehovederne passerede forbi med langt starre ha-
stighed end normalt. Han var derfor overbevist om, at faergen ikke havde sagtnet far-
ten, og at det ville ga galt og rabte derfor advarende til passagererne pa agterdaekket,
at de skulle passe pa.

Feergen fortsatte med nee-
sten uaendret fart ind mellem
molehovederne med Kkurs
mod det nordgstlige hjgrne
af feergelejet. Fagreren fort-
satte med at bakke med
naesten fuld kraft. Han und-
lod at bakke med fuld kraft
pa begge propellere, da
feergen sa kan have meget
vanskeligt ved at holde sty-
ringen. Fgreren forsggte at
aendre kursen til styrbord for
at undga at pasejle hjarnet
af feergelejet. Denne mangv-
re havde heller ikke den
tilsigtede virkning, men faer- - L

gen var i et styrbord drej kort Skaden pa kajanlaegget
for den med stor kraft ramte hjgrnet af feergelejet, hvorved spunsvaeggen blev trykket
ca. 12 meter ind. Fgreren vurderede farten ved sammenstg@det til at veere ca. 2 knob.

Da fareren fortsat ikke gnskede at lsegge feergen til i lejet uden brug af bovthrusterne,
bakkede han feergen ud af havnen, og lagde den i en tilpas afstand fra molehovederne.
Da thrusterne efter kort tid blev bragt til at virke, blev der foretaget et normalt anlgb i
feergelejet.

Ved pasejlingen af det nordgstlige hjarne af feergelejet fik fem passagerer faldskader.

Fire af disse passagerer befandt sig pa vogndaekket, hvor de ved fald fik mindre knubs
og skader. Fem biler pa vogndaekket blev beskadiget.
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En passager havde netop forladt
vejrdeekket og var begyndt at
ge sig ned gennem en trappeskakt til
vogndaekket. Hun var kun naet et par
trin ned, da feergen pasejlede feerge-
lejet. Hun faldt ned af den farste
trappe, henover en afsats og videre
ned ad den anden trappe. Ved faldet
fik hun et kompliceret benbrud.

Skibets beseetning hjalp omgéaende
de tilskadekomne og kort efter an-
komst blev den alvorligt tilskade-
komne afhentet af en ambulance og
kert pa sygehus.

Efter ankomst til Havnsg blev fare-
ren testet for alkohol. Testen viste, at
fareren ikke var pavirket af alkohol.

57 Syn Trapperne som passageren faldt ned af

Sefartsstyrelsen har afholdt fornyelsessyn den 16. marts 2009 og ISM- og SMC-audit
den 17. februar 2009. Der blev ved syn og audit ikke stillet krav med relation til ulykken.

6 Analyse

6.1 Umiddelbare arsager
Usikre handlinger

Fareren vurderede pa basis af sin erfaring, at faergen passerede mellem molehoveder-
ne med en fart pa 7 knob. Information udsendt fra feergens AlIS viser, at farten var ca. 9
knob ved passagen af molehovederne.

Oplysninger fra skibets AIS viser, at farten ved sammenstgdet med kajanleegget var
ca. 7 knob.

Opklaringsenheden vurderer, at feergen ved ankomst gik med for hgj fart pa grund af,
at fareren havde undervurderet virkningen af vind og sg@.

Ved ankomst var der problemer med at koble begge skibet bovthrustere ind pa grund
af betjeningsfejl pa thrusternes mangvrepaneler.

Opklaringsenheden vurderer, at problemet med bovthrusterne har reduceret fgrerens
opmeaerksomhed i forbindelse med anlgbet og har bevirket at mangvreringen ikke har
veeret udfart betids og med tilstraekkelige effektivitet.

Da fareren var alene pa broen fgr sammenstgdet og havde hele sin opmaerksomhed

rettet mod mangvreringen af feergen, blev skibets hgjttaleranlaeg ikke brugt til at advare
passagererne mod det forestdende sammenstad.
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Opklaringsenheden vurderer, at det forhold, at fareren var alene pa broen, kan have
veeret medvirkende til, at passagererne ikke blev advaret behgrigt mod faren for skader
ved det forestdende sammenstad med faergelejet.

Usikre omgivelser

| forbindelse med afgang og anlgb er vejrliget altid en omsteendighed, der skal tages i
betragtning. Den pagaeldende dag blaeste der en frisk vind med en hastighed pa 10
m/s. Vinden var naesten ret ind agter, hvilket i veesentligt grad gger dens virkning pa
skibets fart og dermed stoppedistance og stoppetid.

Der findes pa broen 3 mangvrehandtag til
- at betjene bovthrusterne med. Disse er

koblet i serie, sadledes at thrusterne kun
BOVPROPEL kan betjenes med ét af de tre handtag.
Handtagene aktiveres ved tryk pa en knap
ved handtaget. Hvis et af handtagene ikke
star i neutral stilling, kan ingen af thruster-
ne kobles ind. Det er sveert at se, om
handtagene star i neutral stilling, og den
pavirkning der skal til for at bringe dem
bort fra den neutrale stilling, er lille. Pro-
blematikken med ikke at kunne koble
thrusterne ind, hvis et handtag ikke star i
neutral, var kendt af savel fagrer, styrmand
som maskinchef.

Opklaringsenheden vurderer, at mangvre-
handtagenes virkemade ved indkobling af
bovthrusterne er ikke hensigtsmaessig, da
den kan medfgre problemer med indkob-
ling af thrusterne.

Mangvrehandtag til bovthruster

| forbindelse med ankomst og afgang er trappeskakter og vogndeek farlige omrader at
opholde sig i, da der her er starst risiko for fald ved pludselige bevaegelser af skibet.

Ved ankomsten til Havnsg var der passagerer bade i trappeskakter og pa vogndaekket.

Opklaringsenheden vurderer, at trafik i trappeskakter og pa vogndaek i forbindelse med
ankomst og afgang kan veere risikabelt.

Sgulykkesrapport fra Opklaringsenheden

Side 10



