NOTAT

Green Ship of the Future

Skibsfart er en klimavenlig transportform, som ladbe forbedres gennem
udvikling af skibstyper, motorer og driftsformerethar danske rederier
og virksomheder laenge veeret langt fremme, fx mederes stgrste og
mest klimavenlige containerskib, som har sat ngadsdrder.

Motorteknologi er en vaesentlig faktor for at opnifian og energimaessi-
ge fordele. Dette kraever forskning og udvikling. M®iesel, Aalborg
Industries og A. P. Mgller Maersk deltager saledaissiort EU-projekt
med partnere fra andre europeeiske lande.

Men der er behov for en forsteerke indsats, heruatr flere rederier,
virksomheder og forskningsinstitutioner med. Sigtetidvikling af mil-
j@- og klimaeffektive skibe og udstyr.

Indsatsen sker under overskriften Green Ship oFtltare.

Miljg- og klimaeffektivitet
Visionen er at nedbringe emissioner fra transpad skib ved udvikling
af miljg- og energieffektive maritime teknologiey systemer.

Den klimamaessige side sigter pa at nedbringe dsiydsser, herunder
iseer CO2 og den miljgmaessige pa SOX (svovl), NOxg(ktof) og par-
tikler.

Indsatsen sker pa fire omrader:

» Effektive energianleeg for skibe, herunder videreklahg af eksi-
sterende teknologier, anvendelse af naturgas ogdsesceller
m.v.

» Effektiv og optimeret fremdrift af skibe, herundsarogformer,
propellere og skrogmaling.

» Effektiv operation og vedligehold af skibe.

* Optimerede transportkaeder.

Pa disse omrader er der et betydeligt potential@@® forskning, udvik-
ling, demonstration og innovation af nye teknologie
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Operation og vedligehold er helt afggrende for tidtge af teknologier,
hvilket kraever et forgget fokus pa uddannelse amping.

Pa samme made er skibet kun en del af den samtsportkaede.

Reduktionsmal

Det er ikke muligt at opstille et entydigt, menifigdt mal for forbruget
af braendstof pa tvaers af skibstyper. En veesentligdghertil er, at trans-
port med skib afspejler mange forskellige trandpeov.

Den maksimale mulighed for at udnytte nye og forbdd teknologier er
ved nybygninger, men det er til en vis grad ogséignat installere nye
teknologier i eksisterende skibe - retrofitte.

Opstilling af reduktionsmal ma tage udgangspunkt i:
» Skibstyper, der opererer under samme betingelseunter fart.
» Der skal veere nye og forbedrede teknologier tiigtaed.
* Nye og forbedrede teknologier skal veere rentable.

» Udvikling af teknologier afhaenger af de krav, dites til emis-
sioner, herunder fra IMO og EU m.v.

Med udnyttelse af konstruktive og operative tilszgnt ved optimering af
transportkeeden anslas det for nybygninger at vaatiginat opna reduk-
tioner pa op til 30 % i CO2 for visse skibstypedén for en tiarig hori-
sont.

For SOX, NOX og patrtikler vil det inden for sammeripde veere muligt
at opna reduktioner pa 90 %.

Det er ikke muligt at anlaegge generelle redukticiidor det samlede
transportarbejde med skib, hvor emissionerne eetfegskellige for de
enkelte segmenter. Her kan peges pa forhold soskyfdninger i fladens
alder og i transportopgaverne til sgs, afskibekmas til hastighed samt
fordelingen af transportopgaven pa skib, vej, jambog fly. Samtidig vil
agnsket om at fa en starre del af transportopgawestfart pa skib i sig
selv medfare behov for flere skibe.

For at nd malet om at nedbringe emissionerne méatearbejdes. Dette
vil ske under overskriften Green Ship of the Future

Indhold af Green Ship of the Future
Falgende centrale elementer indgar i samarbejdet:



Partnere

Der er tale om fglgende:

Virksomheder

Erhvervsorganisationer

Forsknings-, uddannelses- og vidensformidlingsiumstiner
Offentlige myndigheder

Omfang
Der ma traekkes pa hele kaeden fra forskning tilvation med:

* Forskning

* Udvikling

« Demonstration
¢ Innovation

e Uddannelse

Projekter
Der etableres samarbejder inden for 4 omraderkkamplificeres af al-

lerede igangsatte projekter:

* Energianlaeg, fx videreudvikling af systemer til gewvendelse af
varmeenergien i udstgdningsgassen samt fremdrisameeg be-
staende af kombinerede gas- og dampturbiner.

* Fremdrift, fx anvendelse af avancerede beregnimgspammer til
optimering af skrog, propellere og ror til hyppifstekommende
dybgang og fart.

» Operation og vedligehold, fx minimering af breendfstdruget
ved at optimere dybgang og fart for en given rgenkomsttids-
punkt og ved at monitorere begroningen af skrogrogellere.

» Transportkeeder

Projekternes modenhed set i forhold til det en@gligp-
dukt/serviceydelse afspejles i inddelingen i forsgnudvikling, demon-
stration og innovation. For innovationen er deksiimhederne, der er de
centrale. Men det er vigtigt, at der sikres viderestersel mellem de en-
kelte faser og deltagere.

Som en mere horisontal indsats under de 4 omratepé&ges pa forsla-
get til en til strategisk forskningsprogram fomtsaort, herunder for mari-
time teknologier. Dette program er under udarbsglaf Forsknings- og
Innovationsstyrelsen, Transportministeriet og Sg&iyrelsen som led i
regeringens arbejde med strategisk forskning — ROR®.5. Der vil bli-
ve taget stilling til finansieringen heraf som idthansloven for 2009.

Organisering
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Dansk Center for Maritim Teknologi er det naturlmadrejningspunkt
for Green Ship of the Future. Centret blev dan2€06 i et samarbejde
mellem FORCE Technology og DTU med finansieringDen Danske
Maritime Fond i en femarig periode.

Centrale opgaver for DCMT er:

» Etablering af netveerk mellem forskning, vidensfatiinig og
virksomheder

e Etablering af konkrete projekter

» Fglge behovet for nye teknologiske tiltag pa detitinge omrade

* Inspirator og netveerkskontakt for ingenigrstudeeend

» Udstillingsvindue for dansk maritim industri (foagl til ny opga-
ve)

Et Advisory Board med repraesentanter fra de invelde parter samt
Den Danske Maritime Fond og Sgfartsstyrelsen fedgeejdet.

Der er allerede igangsat ni projekter med udgangdpDCMT's kerne-
omrader sikkerhed, miljg og operation.

Green Ship of the Future skal sdledes ses somwdelsk af centrets ar-
bejde pa miljg- og klimaomradet.

Under Green Ship of the Future er der falgendej@dsbpgaver:

* Formulering af grundlaget for nye projekter
Under DCMT samarbejdet dannes der arbejdsgrupptk. he

* lgangseette konkrete projekter
Projekterne daekke forskning, udvikling, demonstratig inno-
vation.

* Implementering af nye teknologier.
| dette tilfeelde er DCMT'’s rolle rent registrerimggessigt. Sigtet
med registreringen er at vise, at der er projgkéeomradet. Sa-
danne projekter vil som hovedregel forega pa etrkensielt
grundlag mellem virksomhederne.

For alle projekttyper skal de enkelte deltagerésgreeder/behov for
hemmeligholdelse respekteres. Men det er vigtiggamarbejdet medfa-
rer en vidensspredning og —udvikling

Samtidig skal Green Ship of the Future betragtes & aben invitation
til alle, der kan bidrage med at nedbringe skilisfes emissioner.

! be neevnte forhold geelder selvsagt ogsa for andijelger under DCMT.
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Green Ship of the Future kan saledes opfattes sopamaply for samar-
bejdet omkring de pageeldende projekter.

Drgftelserne omkring Green Ship of the Future hst; at der er et behov
for at udvide DCMT’s aktiviteter, s& Centret blivarudstillingsvindue
over de projekter, der foregar i den danske magifimlustri. Dette er et
vaesentligt element i profileringen af den dansketimee industri og
skabelsen af konkrete samarbejder.

Klimatopmgdet i Kgbenhavn — COP15

Det nedsatte Klimakonsortium har som opgave akstigendskabet til og
skabe stgrst mulig opmaerksomhed omkring danskeamkeders kli-
mavenlige produkter og teknologier frem mod klinpatwdet.

Her skal der ogsa spilles projekter ind fra danskitim industri gennem
Green Ship of the Future arbejdet. For tiden o\jesré demonstrations-
projekter, jfr. bilag 1, hvoraf 4 vedrgrer klima 8gnilja.

Implementering

Det er et centralt element for Green Ship of thieifey at det er de rigti-
ge” projekter, som formuleres og iveerkseettes. Datver en aktiv del-
tagelse af de involverede parter og indebaerer halgéorhold:

* En udvidelse af DCMT’s ressourcer for bedre atébligtand til at
bringe partnere sammen i projektgrupper, udarbaejpeg pa
baggrund af diskussioner i grupperne, veere opsegendold
til tilsvarende arbejder i udlandet, fglge interoaale tendenser
og s@rge for det praktiske arbejde i forbindelse medeafhol-
delse m.v.

Den centrale indgang er her at traekke pa netv@akimark og
udlandet, primaert gennem danske parthes@edes at der ikke
opstar dobbeltarbejde.

Den Danske Maritime Fond vil blive ansggt om udigda af
DCMT'’s ressourcer.

* Overvejelser i DCMT's advisory board omkring orgaering af
DCMT's rolle i forhold til de fire omrader i den miime strategi
for forskning, udvikling, demonstration og inno\ati

e En maritim platform for forskning, udvikling, demstnation og
innovation involverer savel en faglig som en orgatorisk side.
Det faglige grundlag er formuleret i Sgfartsstyeaks publikation
fra november 2007 om Maritim energi- og miljgteloglsom

2 Herunder DTU, FORCE Technology, erhvervsorgarosati, Europas Maritime Ud-
viklingscenter, Skibsteknisk Selskab og Sgfartetten.
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spidskompetence. Men den organisatoriske foranknaggler.
Det vil blive taget op med advisory boarded, omrtded har mu-
lighed for at patage sig denne rolle.

De neevnte spgrgsmal vil blive taget op pa boamkeiste made.

Finansiering
Finansiering vil afheenge af projekternes karakter.

Af finansieringsmuligheder ud over egne midlerdeainvolverede parter
kan peges pa:

Bilag:

Den Danske Maritime Fond
Innovationskonsorti€under Forsknings- og Innovationsstyrelsen

Som led i Videnskabsministeriets arbejde med FORBRZAr-
bejdes med at indpasse det maritime omrade i desanogram
for strategisk transportforskning. Der vil bliveyé& bevillings-
maessig stilling under finanslovsforhandlingerneZo9.

Et sadant program vil stille krav om, at der forarek "de rigtige
projekter”, jfr. ovenfor. Dette er igen en undesgtning af beho-
vet for en platform med savel en faglig som orgainissk foran-
kring.

EU’s rammeprogrammer for forskning og teknologiskilling

Liste af 7. april 2008 over nuveerende projekteranr@reen Ship of the

Future

% Innovationskonsortier er konkrete samarbejdsprejektellem virksomheder, forsk-
ningsinstitutioner og teknologiske serviceinstiduttProjekter tager afseet i konkrete ud-
viklingsbehov hos virksomhederne, men resultateskad veere generiske, dvs. kunne
anvendes i andre virksomheder. Et innovationskdiusorskal besta af mindst 2 virk-
somheder, en forskningsinstitution og et teknollogisrviceinstitut. P& det maritime om-
rade kan der peges pa SeaSense innovationskohsortie



