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1 Hovedprincipper for afmaerkning i danske farvande

Afmaerkningssystemet folger hovedsageligt international praksis,
som anbefalet af IALA (International Association of Marine Aids
to Navigation and Light House Authorities). Hovedprincippet for
farvandsafmeerkning i vores del af verden (Region A) er »grent
om styrbord« og »redt om bagbord«, nar et skib er for indgaende.

I lukkede fjorde og indlgb til havn eller red er et skib forindgaende,
nar det kommer fra sgen. | felgende danske farvandsomréder skif-
ter afmaerkningen retning for indgdende:

Vadehavet: S for Esbjerg

m Limfjorden: Hestehage W for Aalborg

m Bogestrom: Dronning Alexandrines Bro (Ulvsund)

[

|

Farvandet Syd for Fyn: Ud for Svendborg Havn
Als Sund: Kong Chr. X‘s Bro i Senderborg

Det siger loven

Sofartsstyrelsen fastsaetter og godkender som myndighed af-
maerkning i henhold til Bekendtgerelse nr. 45 af 22. januar 2015
om afmaerkning mv. i dansk afmeerkningsomrade (se kap. 13).
Afmeerkning af danske farvande er opdelt i statslige og private af-
meerkningsomrader. Principperne for, hvornar det ene eller andet
geelder, er beskrevet i Lov om sikkerhed til ses § 8. Graenser for
afmeerkning af danske farvande folger som udgangspunkt Dan-
marks eksklusive gkonomiske zone (eng. EEZ).

Graenser for afmaerkning i danske farvande
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Hovedfarvande og gennemsejlingsfarvande

| korte traek er det Sefartsstyrelsen, der foranlediger afmeerkning
i hovedfarvandene Nordsgen, Skagerrak, Kattegat og Ostersgen
efter normal praksis til en vanddybde pa 6 meter.

Sofartsstyrelsen afmzerker ogsa gennemsejlingsfarvandene. Et
gennemsejlingsfarvand er en naturligt dannet hovedtransportare,
der forbinder to hovedfarvande og har en mindste vanddybde pa
4 meter samt gennemsejlingsfarvande, som er kunstigt skabte
og vedligeholdt af staten. Gennemsejlingsfarvande er Limfjorden,
Storebeelt, Lillebzelt, Gresund, Svendborg Sund og Smalandsfar-
vandet via Grensund til Osterseen.

Sikker ankerplads

Det sidste tilfeelde, hvor Sofartsstyrelsen serger for afmaerkning,
er til sdkaldt »sikker ankerplads«. Ved »sikker ankerplads« forstas
ethvert omrade i tilknytning til et hovedfarvand, hvortil fereren af
et fartgj uden at saette kravet om udvisning af godt ssmandskab
pa spil, kan fore sit fartej til ankers. Sofartsstyrelsen er af den
opfattelse, at den eksisterende afmaerkning ind til 6 meter i ho-
vedfarvandene tilgodeser sddan sikker navigation. Sefartsstyrel-
sen afmaerker i dag tre steder til »sikker ankerplads«, nemlig fra
Nordsgen gennem Gradyb ved Esbjerg, fra Nordsgen gennem
Thyboron Kanal og fra Kattegat gennem den gravede rende over
Lynaes Sand til Isefjorden.

Private interessenter

Alle andre steder er det private interessenter, der afholder om-
kostninger til og vedligeholdelse af afmaerkning. Det geelder f.eks.
havne, sekundzere leb og omrader i forbindelse med hoved- og
gennemsejlingsfarvande. Det er dog Sefartsstyrelsen som myn-
dighed, der giver tilladelse og godkendelse til denne afmaerkning.
Hyvis flere havne, f.eks. i en fjord, ikke kan blive enige om fordeling
af udgifter til afmaerkning, er det Kystdirektoratet, der bestemmer
fordelingen, jeevnfer Lov om havne. Som eksempel pa omrader,
der afmaerkes som en privat forpligtigelse, kan naevnes Randers
Fjord, Roskilde Fjord, dele af Vadehavet samt farvandet nord om
Mors i Limfjorden. Sidstnzevnte omrade betragtes som en sekun-
deer omsejling af en o i et gennemsejlingsfarvand.
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2 Fyrkarakter og fyrkarakteristik

De anvendte forkortelser paillustrationen er de internationalt ved-
tagne betegnelser for fyrkarakterer (se listen over forkortelser ba-
gerst). Fyrkarakteren anfgres for lysafmaerkning, hvad enten den
er anbragt pa en lystende, fyr eller fyrbake.

Pa illustrationerne er fyrkaraktererne vist med hvidt lys (W). Fyr-
karakterer findes ogsé& med farverne gron (G), red (R), gul (Y), bla
(Bu) og ravgul (Am). Hvis fyrkarakteren ikke er hvid, er farven an-
fort i fyrkarakteren. En gren sideafmaerkning fremstar eksempelvis
med fyrkarakteren FI(3)G.10s i sokort, hvilket betyder, at der vises
3 grenne blink, som gentages regelmaessigt hvert 10. sekund.

1. Fast lys (Fixed).

F

2. Fast lys med kraftigt blink (Fixed Light with Flash),
der gentages regelmaessigt.

|

FFI

3. Blink (Flash), der gentages regelmaessigt.

Fl

4. Langt blink (Long Flash), 2 sekunder eller leengere,
der gentages regelmaessigt.

LFI

5. Gruppe-blink (Group Flash), der gentages regelmaessigt.
Antal blink anferes.

FI(2)

De fyrkarakterer, der gentages regelmaessigt, vil i dette haefte
ogsa beskrives med en efterfalgende fyrkarakteristik, som anferer
den tidsmaessige fordeling af lys og merkeperioder indenfor fyr-
karakterens samlede tidsperiode. Eksempelvis vil en gron sideaf-
meerkning yderst i en fjord have fyrkarakteristikken (1+1+1+1+1+5)
for en 10 sekunders periode eller (1,5+1,5+1,5+1,5+1,5+7,5) for
en 15 sekunders periode, hvor tallene med fed angiver leengden
i sekunder af hvert enkelt af de 3 grenne lysblink i en periode.

Fyrkarakteren er anfort i sekort og nautiske handbeger, mens fyr-
karakteristikken er en teknisk definition, som normalt ikke anfores.

6. Sammensatte gruppe-blink (Group Flash).
Grupperne gentages regelsmaessigt.

I N [ ..

7. Uafbrudt hurtigblink (Continuous Quick Flash), viser
ca. 60 blink per minut.

TTTTTTTYTTUTTI .

8. Uafbrudt meget hurtige blink (Continouos Very Quick
Flash), viser ca. 120 blink per minut.

ALLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLL R

9. Gruppe-hurtigblink (Group Quick), der gentages
regelmaessigt. Antal blink anfores.



Linsen pd stort
anduvningsfyr

10. Grupper af meget hurtige blink (Group Very Quick),
der gentages regelmaessigt. Antal blink anfores.

YTV VYT o

11. Gruppe-hurtigblink og langt blink (Group Quick, Long
Flash), viser regelmaesigt en gruppe hurtigblink efterfulgt at
et langt blink. Antal blink i gruppen anferes.

T B

12. Grupper af meget hurtige blink og langt blink (Group Very
Quick, Long Flash), viser regelmaessigt en gruppe meget
hurtige blink efterfulgt af et langt blink. Antal blink i
gruppen anferes.

W N . -

13. Formerkelse (Single-Occulting), lys der regelmaessigt afbry-
des af en kort morkeperiode.

N [ .

14. Gruppe-formerkelser (Group-Occulting), lys der regelmaes-
sigt afbrydes af korte merkeperioder. Antal formerkelser
anfores.

il i | | I

15. Isofase (Isophase) viser regelmaessigt og skiftevis lys-mor-
ke-perioder af samme varighed.

16. Blink i morsekode (Morse Code). Morsebogstav anferes.

il Bl il .l .

17. Fyr med veksel-blink viser skiftende skiftende blink med
mindst 2 forskellige farver.

N . -




3 Flydende afmaerkning

Den flydende afmeerkning felger det internationalt anerkendte
MBS (Maritime Bouyage System, Region A). Flydende afmaerk-
ning kaldes ogsa semeerker og kan inddeles i disse hovedformer:

a

¥

Stage Stumptende Spidstende Fortgjningstende
(kugletende)

Spirtender
(spirtende th. med lys)

Semeerkerne findes bade med lys (lystender og stager med lys) og
uden lys (dagsemaerker/vagere). Internationale regler stiller krav
til semaerkernes udformning og farven af den synlige del, s de er
genkendelige pa tveers af landegreenser, og sa den sejlende altid
ved, til hvilken side afmaerkningerne skal passeres.

Someerkernes betydning

Semeerkernes forskellige betydning vises ved en kombination af
form, farve og topbetegnelse. Mindst 2 af de 3 kendetegn for
dagsemeerket skal vaere opfyldt, for at Sefartsstyrelsen godken-
der afmaerkningen. For lystender angives betydningen tillige med
fyrkarakter og fyrkarakteristik.

Der findes flere forskellige storrelser af somaerker med samme be-
tydning, og deres udformning kan variere fra symbolerne i sokort
og sejladshandbeger. Formen pa en stage kan eksempelvis veere
smal eller bred, og visse stager kan vaere bundfaste i lavvandede
omrader, som i Vadehavet.

Lysrefleksband

Alle someerker skal have lysrefleksband eller have lysrefleks ind-
stabt. De skal anbringes som mindst 8 cm brede vandrette band
hojt p& semeerket. Anvendes mere end 1 band, skal afstanden

mellem bandene veere mindst lige sa stor som det bredeste band.
Udformningen af lysrefleksbandene fremgar af illustrationerne for
hver enkelt afmaerkningstype i dette kapitel.

Supplerende udstyr pa sesmaerker

Someerker skal som udgangspunkt veere forsynet med radarre-
flektor. Seerligt vigtige semeerker kan derudover veere forsynet
med Racon (se 10.2), s& semaerket bliver tydeligere markeret pa
radaren end de andre objekter i omradet. Somaerkerne kan ogsa
suppleres med en AlS-afmaerkning (se 10.1).

Markering

Markering, som eksempelvis oppustelige balloner, adskiller sig fra
flydende afmaerkning ved ikke at opfylde 2 af de 3 krav til dagse-
meerker. Markering kreever ogsa godkendelse fra Sofartsstyrelsen.

Afmaerkningstyper

Der beskrives i det falgende 6 typer afmeerkning:
3.1 Sideafmeaerkning

3.2  Skillepunktsafmaerkning

3.3  Kardinalafmeerkning (kompasafmaerkning)
3.4 Isoleret fareafmaerkning

3.5 Midtfarvandsafmaerkning

3.6 Specialafmeerkning

Der anvendes desuden vragafmaerkning (se 4.2).

3.1 Sideafmaerkning
Hvor: Sideafmaerkning benyttes til afmaerkning af sejlbart omrade
i sunde, fjorde, sejlleb, render, anbefalede ruter m.m.

Hvad: Semzerkerne har farve efter »retning for indgaende«, som
defineret i det enkelte farvandsomrade (se kortet kap. 1), og er
»grent om styrbord« og »redt om bagbord«.



Fyrkarakter og fyrkarakteristik:

® Anduvning: Langt blink LFI.
For styrbord:
LFI.G.10s (2+8)
For bagbord:
LFI.R.10s (2+8)

m Yderstien fjord, yderst i en rende eller
yderst i et omrade: Tre-blink FI(3)
For styrbord:
FI(3)G.10s (1+1+1+1+1+5) eller
FI(3)G.15s (1,6+1,5+1,5+1,5+1,5+7,5)
For bagbord:
FI(8)R.10s (1+1+1+1+1+5) eller
FI(3)R.15s (1,5+1,5+1,5+1,5+1,5+7,5)

m Sejlleb eller render, hvor der eendres
retning: To-blink FI(2)
For styrbord:
FI(2)G.5s (0,5+0,5+0,5+3,5) eller
FI(2)G.10s (1,56+1,5+1,5+5,5)
For bagbord:
FI(2)R.5s (0,5+0,5+0,5+3,5) eller
FI(2)R.10s (1,5+1,5+1,5+5,5)

m Lige straekninger: Et-blink FI.
For styrbord:
FI.G.3s (0,3+2,7) eller
FI.G.5s (0,5+4,5)
For bagbord:
FI.R.3s (0,3+2,7) eller
FI.R.5s (0,5+4,5)

Huskeregel for somarker

Afmaerkningen kan vaere nummereret, sd semaerker
pé styrbords side for indgdende er ulige numre og pa

bagbords side er lige numre. Dagsemeerker: Form, farve og eventuel topbetegnelse.

Mindst 2 af de 3 kendetegn for dagsemeerket skal veere
opfyldt, for at Sefartsstyrelsen godkender afmaerkningen.

Lystonder: Form, farve, eventuel topbetegnelse samt
fyrkarakter og fyrkarakteristik.




Gron sideafmaerkning

Farve: Gron

Form: Konisk (spidsformet)
eller stage

Topbetegnelse (evt.): 1 gron

kegle, som peger opad Lysrefieks

Fyrfarve (evt.): Gron

Refleks: 1 vandret grent band Symbol i sgkort

Fyrkarakterer og fyrkarakteristik
I=lys, m=maorke, p=periode

Anduvning, LFI.G.10s (2+8)
|=2s, m=8s, p=10s
| m
p
Ydersti fjord, lob, rende, FI(3)G.10s (1+1+1+1+1+5)
I=1s, m=1s, m’'=5s, p=10s

Ydersti fjord, leb, rende, FI(3)G.15s (1,5+1,5+1,5+1,5+1,5+7,5)
1=1,5s, m=1,5s, m’=7,5s, p=15s
| m | m

Sejllgb eller render med retningsaendring, FI(2)G.5s (0,5 + 0,5 + 0,5 + 3,5)

1=0,5s, m=0,5s, m’=3,5s, p=5s

I my | m’
p

12

G

G G G \
Sejllgb eller render med retningsaendring, FI(2)G.10s (1,5 + 1,5 + 1,5 + 5,5)

1=1,5s, m=1,5s, m’=5,5s, p=10s
m

{

Lige straekninger, et blink FI.G.3s (0,3 + 2,7)
1=0,3s, m=2,7s, p=3s
m

‘

Lige straekninger, et blink FI.G.5s (0,5 + 4,5)
1=0,5s, m=4s, m=4,5s, p=5s
m

|

Sejladshindringer, der skal holdes om styrbord for indgéende, Q.G (0,3+0,7)
1=0,3s,m=0,7s,p=1,0s

3

p
Sejladshindringer, der skal holdes om styrbord for indg&ende, VQ.G (0,3+0,2)
1=0,3s,m=0,2s,p=0,5s

I



Gron sideafmeaerkning for indgaende - dag Gron sideafmaerkning for indgaende - nat

FI(3)G.10s

FI(3)G.15s




Rod sideafmaerkning

Farve: Rod

Form: Cylindrisk (stumpformet)
eller stage

Topbetegnelse (evt.): 1 rad

cylinder Lysrefleks

Fyrfarve (evt.): Rad

Refleks: 1 vandret redt band Symbol i sgkort

Fyrkarakterer og fyrkarakteristik
I=lys, m=morke, p=periode

Anduvning, LFI.R.10s (2+8)
|1=2s, m=8s, p=10s
| m
H I
Ydersti fjord, lob, rende, FI(3)R.10s (1+1+1+1+1+5)
I=1s, m=1s, m’=5s, p=10s

Yderst i fjord, leb, rende, FI(3)R.15s (1,5+1,5+1,5+1,5+1,5+7,5)
1=1,5s, m=1,5s, m’=7,5s, p=15s
| m | m

Sejllgb eller render med retningsaendring, FI(2)R.5s (0,5 + 0,5 + 0,5 + 3,5)
1=0,5s, m=0,5s, m’=3,5s, p=5s

Imy | m’
p
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Sejllgb eller render med retningsaendring, FI(2)R.10s (1,5 + 1,5 + 1,56 + 5,5)
1=1,5s, m=1,5s, m’=5,5s, p=10s
| m

| m

Lige straekninger, et blink FI.R.3s (0,3 + 2,7)
1=0,3s, m=2,7s, p=3s

| m

p

Lige straekninger, et blink FI.R.5s (0,5 + 4,5)
1=0,5s, m=4s, m=4,5s, p=5s

| m

p

Sejladshindringer, der skal holdes om bagbord for indgaende, Q.R (0,3+0,7)
1=0,3s,m=0,7s,p=1,0s

I'm

p

Sejladshindringer, der skal holdes om bagbord for indgéende, VQ.R (0,3+0,2)
1=0,3s,m=0,2s,p=0,5s

I



Rod sideafmeerkning for indgaende - dag Rod sideafmaerkning for indgaende - nat

FI(38)R.10s

FI(3)R.15s




3.2 Skillepunktsafmarkning Fyrkarakter og fyrkarakteristik:
Hvor: Skillepunktsafmaerkning benyttes, nar sideafmeerkede lob m Sammensat gruppeblink FI(2+1)

deles i hovedlgb og sidelgb. Nar hovedlgbet er om styrbord:
FI(2+1)R.10s (0,5+0,5+0,5+2,5+0,5+5,5)

Hvad: Skillepunktsafmeerkning viser hovedlgbets afgraensning. Nar hovedlgbet er om bagbord:

Sofartsstyrelsen afger, hvad der er hovedlgb og sidelgb. FI(2+1)G.10s (0,5+0,5+0,5+2,5+0,5+5,5)

Gron afmaerkning med et rodt baelte betyder, at hovedlgbet er om
bagbord. Rod afmaerkning med et gront baelte betyder, at hoved-
lobet er om styrbord.

Gron skillepunktsafmaerkning Rod skillepunktsafmaerkning

Farve: Gron med bredt redt vandret Fyrfarve (evt.): Gron Farve: Rod med bredt grent vandret band Fyrfarve (evt.): Red

band Refleks: 3 vandrette band, Form: Cylindrisk (stumpformet) eller Refleks: 3 vandrette band,
Form: Konisk (spidsformet) eller stage gren —red — gron stage rod — gren - rod
Topbetegnelse (evt.): 1 gron kegle, Topbetegnelse (evt.): 1 red cylinder

som peger opad

— =
= [ — |\ B
-— o
Lysrefleks Lysrefleks
: A J A _ I
Symbol i sekort GRG GRG GRG GRG Symbol i sgkort RGR RGR RGR RGRY,
Fyrkarakterer og fyrkarakteristik Fyrkarakterer og fyrkarakteristik
I=lys, m=morke, p=periode I=lys, m=morke, p=periode
Gron skillepunktsafmaerkning, FI(2+1)G.10s (0,5+0,5+0,5+2,5+0,5+5,5) Rod skillepunktsafmaerkning, FI(2+1)R.10s (0,5+0,5+0,5+2,5+0,5+5,5)
1=0,5s, m=0,5s, m'=2,5s, m”=5,5s p=10s 1=0,5s, m=0,5s, m'=2,5s, m”=5,5s p=10s

| Im] | m’ m”’ | [m| | m’ m”’
p p

co—e vee 16



FI(2+1)G.10s

Gron skillepunktsafmeerkning for indgadende - dag Gron skillepunktsafmeaerkning for indgdende - nat

FI(2+1)R.10s

Rad skillepunktsafmeerkning for indgdende - dag Red skillepunktsafmaerkning for indgdende — nat




3.3 Kardinalafmaerkning (kompasafmarkning)
Hvor: Kardinalafmaerkning benyttes, hvor der er hindringer for
sejladsen.

Hvad: Kardinalafmeerkning indikerer, at det dybeste vand i et om-
rade ligger pa den navngivne side af sameerket. For eksempel kan
der ved en nordkardinal veere sejlbart farvand bade ost og vest for
afmaerkningen, men den sejlende vil vide, at der er sikker passage
nord for afmaerkningen. De 4 forskellige semeerker for kardinalaf-
meerkning benaevnes nord-, syd-, @st- og vestkardinal. Kardinalaf-
maerkningerne er sorte og gule og har 2 sorte kegler som topbeteg-
nelse. Kombinationen af farve og kegler viser, hvordan semeerket
skal passeres.

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:

m Nordkardinal: Somaerket er sort gverst og gult nederst.
Q(0,3+0,7+0,3+0,7 ...) eller
VQ(0,3+0,2+0,3+0,2 ...)

m Ostkardinal: Someaerket er sort gverst, gult midt pa og sort
nederst.
Q(3)10s (0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+7,7) eller
vQ(3)5s (0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+3,7)

m Sydkardinal: Somaerket er gult overst og sort nederst.
Q(6)+LFl.15s (0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+0,7+0,3
+0,7+0,3+0,7+2,0+7,0) eller
VQ(6)+LFl.10s (0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+0,2+0,3
+0,2+0,3+0,2+2,0+5,0).

m Vestkardinal: Semazerket er gult gverst, sort midt pa og gul
nederst.
Q(9)15s (0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+0,7
+0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+6,7) eller
vQ(9)10s (0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+0,2
+0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+5,7)

Det skal bemeerkes, at 2 gvrige afmaerkningstyper, isoleret fare-
og midtfarvandsafmeerkning, ogsa har hvidt blinkende lys, men
fyrkarakteristikken for disse afviger fra kardinalafmaerkning.

Fyrkarakterer og fyrkarakteristik

Nordkardinal Q (0,3+0,7+0,3+0,7...)
Q VQ
@stkardinal Q(3)10s (0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+7,7)
Q(3)

ellervQ (0,3+0,2+0,3+0,2 ...)

10s

@stkardinal VQ(3)5s (0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+3,7)

VQ(3)
5s

Sydkardinal Q(6)+LFl.15s (0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+0,7
+0,3+0,7+2,0+7,0)

Q(6)+LFI.
158

Sydkardinal VQ(6)+LFI1.10s (0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+0,2
+0,3+0,2+2,0+5,0)

VQ(6)+LFI.
10s

Vestkardinal Q(9)15s (0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+0,7
+0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+6,7)

Q(9)
158

Vestkardinal VQ(9)10s (0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+0,2
+0,3+0,2+0,3+0,2+0,3+5,7)

VQ(9)
10s



Nordkardinalafmaerkning

Nordkardinal
=inN= Farve: Sort over gul
Form: Spir eller stage
Topbetegnelse: 2 sorte kegler over hinanden,
som peger opad
Fyrfarve (evt.): Hvid
Refleks: Vandret dobbelt blat band over 1 gult band

Ostkardinal

Farve: Sort — gul - sort

Form: Spir eller stage

Topbetegnelse: 2 sorte kegler over hinanden,
som peger vaek fra midten

Fyrfarve (evt.): Hvid

Refleks: 2 vandrette bla band

Sydkardinal

Farve: Gul over sort

Form: Spir eller stage

Topbetegnelse: 2 sorte kegler over hinanden,

som peger nedad

Fyrfarve (evt.): Hvid

Refleks: 1 vandret gult band over dobbelt blat band

Huskeregel for kardinalafmaerkning:

Vestkardinal
=[N= e @l —sart—al Retningen af topbetegnelsens keglespidser peger mod
Form: Spir eller stage den sorte del af somaerket.
Topbetegnelse: 2 sorte kegler over hinanden,
S oademedrdion Antallet af blink i fyrkarakteren folger tallene p& urskiven:

Fyrfarve (evt.): Hvid

Fefithes 2 vEmeere @l Eme m 3 blink »klokken 3« (Jstkvadrant)

Zi m 6 blink + langt blink »klokken 6« (Sydkvadrant)
Ve m 9 blink »klokken 9« (Vestkvadrant)




VESTKVADRANT
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NORDKVADRANT

Lysrefleks
Symbol i sekort
[=—N —
— A |
l Lysrefleks Lysrefleks
YBY YBY YBY Symbol i sekort BYB BYB BYB Symbol i sekort
Q(9) Q(3)
b i Al I
vQ(9) VaE)
Add I
vS‘ Lysrefleks
YB YB YB Symbol i sekort
Q(6)+LFI.
VQ(6)+LFI.
SYDKVADRANT

LNVHAVANLSO



@stkardinal Q(3)10s
A A

Ostkardinal VQ(3)5s
Add YY) Add

Nordkardinal Q eller VQ

Adh A dad JYVYYVVVYVVVYYYY

Sydkardinal Q(6)+LFIl.15s
Addda ) N I

Sydkardinal VQ(6)+LFI.10s
Yy | Yy |

Vestkardinal Q(9)15s
N N N S Y R}

Vestkardinal VQ(9)10s
FYYYYYYYYY FYYYYYYIYY

Kardinalafmaerkning — dag

Kardinalafmaerkning — nat
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3.4 Isoleret fareafmaerkning
Hvor: Isoleret fareafmeerkning er placeret pa eller ved en fare,
som kan passeres fra alle sider.

Hvad: Isoleret fareafmaerkning har sorte og rede vandrette striber.
Topbetegnelsen er 2 sorte kugler.

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:
m FI(2)5s (0,5+0,5+0,5+3,5) eller
m Fl(2)10s (1,5+1,5+1,5+5,5)

I=lys, m=morke, p=periode

FI(2)5s (0,5+0,5+0,5+3,5)
1=0,5s, m=0,5s, m’=3,5s, p=5s

Im] | m

p
FI(2)10s (1,5+1,5+1,5+5,5)
1=1,5s, m=1,5s, m'=5,5s, p=10s
|

22

ésfy elsel Driftscente} Grené

Isoleret fareafmaerkning

Farve: Sort med en eller flere vandrette
rede band

Form: Valgfri, ma dog ikke veere i konflikt
med den betydning, sideafmaerkningen
har. Oftest spir eller stage.

Topbetegnelse: 2 sorte kugler
over hinanden

Fyrfarve (evt.): Hvid

Refleks: 2 vandrette band, blat
over redt band

Lysrefleks

Symbol i sokort BRB BRB BRB



Isoleret fareafmaerkning
dag

FI(2)5s Isoleret fareafmaerkning
1 ] nat

FI(2)10s
H .
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Midtfarvandsafmeerkning i Rute T, Dsterrenden i Storebeeit

3.5 Midtfarvandsafmaerkning

Hvor: Midtfarvandsafmeerkning har sejlbart farvand pa alle sider m Trafikskillelinjen i et trafikseparationssystem (se 4.4). Her skal

og afmeerker ikke en fare. midtfarvandsafmaerkning for bade indgéende og for udgéa-
ende holdes om bagbord.

Hvad: Midtfarvandsafmaerkning har lodrette rede og hvide striber.

Topbetegnelsen er 1 rad kugle. m Anduvning af fjorde, leb og havnerender. Som anduvnings-
tende kan midtfarvandsafmaerkningen passeres pa alle sider.

Midtfarvandsafmeerkning kan benyttes pa tre mader:

m Midtlinjen i en anbefalet rute. Her ber midtfarvandsafmaerk- Fyrkarakter og fyrkarakteristik:

ning for bade indgdende og udgaende holdes om bagbord. B |s0.2s (1+1), Iso.4s (2+2) , Is0.8s (4+4) eller
m LF1.10s (2+8)

Midtfarvandsafmaerkning

Fyrkarakter og fyrkarakteristik: Farve: Rode og hvide lodrette striber Fyrfarve (evt.): Hvidt
I=lys, m=morke, p=periode Form: Spir eller stage Refleks: Vandret dobbelt redt
Topbetegnelse: 1 rad kugle band over 1 hvidt band
Iso.2s (1+1) Iso.4s (2+2)
1s | 1s 2s 2s

Is0.8s (4+4)
4s 4s

8s

2s 4s H
(= ]
—_— —

LF1.10s (2+8)
Lysrefleks
2s 8s ﬁ ﬁ

Symbol i sekort RW RW RW

10s

cee se—e see D4



Midtfarvandsafmaerkning
som anduvningstende
—dag

Midtfarvandsafmaerkning
som anduvningstende —nat
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3.6 Specialafmarkning

Hvor: Specialafmeerkning benyttes til at afmeerke specielle omra-
der og objekter som eksempelvis forbudsomréder, skydeomrader,
kapsejladsbaner,rerledninger,havbrug,maleinstrumenterogfortej-
ningstender. Desuden kan specialafmaerkning vejlede i sejlruter,
som benyttes af skibe med stor dybgang.

Hvad: Afmeerkningens betydning er angivet i sekort og/eller Efter-
retninger for Sefarende samt andre nautiske publikationer.

Semaerkernes form er valgfri, men nar der anvendes stump- og
spidstender, ma de ikke veere i konflikt med den betydning, side-
afmeerkningen har. Séledes skal specialafmeerkning med spids-
tende holdes om styrbord for indgdende, og specialafmzerkning
med stumptende holdes om bagbord for indgéende.

Specialafmeerkningen er altid gul. For kapsejladsmaerker er 1 gult
flag obligatorisk.

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:

Fyrkarakteristikken for specialafmaerkning ma ikke kunne forveks-
les med de andre afmeerkningers fyrkarakteristik. De nedensta-
ende eksempler er de mest anvendte i danske farvande.

m Specialafmaerkning der for indgdende skal holdes om styr-
bord:
FLY.3s (0,3+2,7) eller FLY.5s (0,5+4,5)

m Specialafmaerkning der for indgdende skal holdes om bag-
bord:
Fl(4)Y.10s (0,5+0,5+0,5+0,5+0,5+0,5+0,5+6,5) eller
FI(4)Y.15s (1+1+1+1+1+1+1+8)

m Specialafmaerkning med oceanografiske maleinstrumenter
(odas):
FI(5)Y.20s (0,75+1,25+0,75+1,25+0,75+1,25+0,75+1,25
+0,75+11,25)

m Kabeltgnder er maerket KABEL og kan veere forsynet med
Racon, kodet med morsebogstavet D:
Mo(D)Y.5s (0,9+0,3+0,3+0,3+0,3+2,9) eller
Mo(D)Y.15s (2,25+0,75+0,75+0,75+0,75+9,75)
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Fyrkarakterer og fyrkarakteristik
I=lys, m=morke, p=periode

Lystender der for indgdende skal holdes om styrbord F1.Y.3s (0,3+2,7)
1=0,3s, m=2,7s, p=3s

| m

p
Lystonder der for indgdende skal holdes om styrbord FL.Y.5s (0,5+4,5)
1=0,5s, m=4,5s, p=5s

| m
p
Lystonder der for indgdende skal holdes om bagbord FI(4)Y.10s (0,5+0,5
+0,5+0,5 + 0,5+0,5 + 0,5+6,5) 1=0,5s, m=0,5s, m’=6,5s, p=10s

LMl m[ | |m] | m’
p

Lystonder der for indgéende skal holdes om bagbord FI(4)Y.15s
(1+1+1+1+1+1+1+8) I=1s, m=1s, m’'=8s, p=15s

I |.m | m | m| | m’

Maleinstrumenter (ODAS) FI(5)Y.20s (0,75+1,25+0,75+1,25+0,75+1,25+0,75
+1,25 +0,75+11,25) 1=0,75s, m=1,25s, m’=11,25, p=20s

| m | | m Il |.m | |.m | m’

Kabeltender Mo(D)Y.5s (0,9+0,3+0,3+0,3+0,3+2,9)
1=0,9s, m=0,3s, I'’=0,3s, m’=2,9s, p=5s

I m|P"lml I m’
p

Kabeltender Mo(D)Y.15s (2,25+0,75+0,75+0,75+0,75+9,75)
1=2,25s, m=0,75s, I'=0,75s, m’=9,75s, p=15s

| m| " [m] I m’



Specialafmaerkning

Farve: Gul

Form: Valgfri, m& dog ikke veere
i konflikt med den betydning,
sideafmaerkningen har.

Topbetegnelse (evt.): 1 gult kryds,
hvis anvendt

Fyrfarve (evt.): Gul

Refleks: 1 vandret gult band

Lysrefleks

Symbol
i sokort Y

Symbol 5
Y

i sokort

~ Bd B

\ [

[1
gl o} mﬁl}ﬂf@é
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Specialafmaerkning — dag

Udigbsledning

Forbudsomrade

x

Stor dybgang Malestation

Specialafmaerkning — nat

Kapsejladsbane

Udlgbsledning

Forbudsomrade

x

Stor dybgang Malestation

FI(4)Y.10s FI(5)Y.20s
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4 Afmaerkning af midlertidige sejladshindringer,
vrag, ruter og trafikseparationssystemer

4.1 Afmeaerkning af midlertidige sejladshindringer
Hvor: Afmaerkning af midlertidige sejladshindringer benyttes ved
objekter, som hindrer sejladsen.

Hvad: Midlertidige sejladshindringer afmaerkes afhaengig af hin-
dringens art og position efter regler for enten sideafmaerkning
(se 3.1), kardinalafmaerkning (se 3.3), isoleret fareafmaerkning (se
3.4), specialafmaerkning (se 3.6) eller vragafmeerkning (se 4.2).

Nar midlertidige sejladshindringer afmeerkes med sideafmeerk-
ning, anvendes folgende:

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:

m Sejladshindringer, der skal holdes om styrbord for
indgaende:
Q.G (0,3+0,7+0,3+0,7 ...) eller VQ.G (0,3+0,2+0,3+0,2 ...)

m Sejladshindringer, der skal holdes om bagbord for
indgaende:
Q.R (0,3+0,7+0,3+0,7 ...) eller VQ.R (0,3+0,2+0,3+0,2 ...)

Midlertidige sejladshindringer, sésom undersegelses- og anlaegs-

arbejder i havne og pa kyster, kan udover ovennavnte om dagen

veere afmaerket med et sort flag pé en stage, der raekker mindst

2 meter op over vandoverfladen. Afmaerkningen af den midlerti-

dige sejladshindring skal sidde pa det til enhver tid yderste punkt.

Hvis en sejladshindring vurderes at vaere til meget stor fare for

sejladsen, kan hindringen markeres yderligere, ved at et af semaer-

kerne enten

m dubleres med et identisk somaerke,

m forsynes med Racon, kodet med morsebogstavet D (Mo(D))
eller

m dubleres med et identisk samaerke og forsynes med Racon,
kodet med morsebogstavet D (Mo(D)).

4.2 Vragafmaerkning

Hvor: Ved nyligt opstéede vrag er det af afgerende betydning for
sejladssikkerheden, at afmaerkning bliver udlagt hurtigt, og at den
sofarende klart kan se, at noget ikke er, som det plejer at veere.
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Hvad: Generelt afmaerkes vrag som evrige sejladshindringer (se
4.1). Der er dog normalt tale om kardinalafmeerkning.

Nyligt opstéede vrag afmeerkes med en vragadvarselsbgje (eng.
Emergency Wreck Marking Buoy), der hurtigt kan udlaegges. Vrag-
afmaerkning er gul-blastribet med vekslende gul-bla blink og ad-
skiller sig veesentligt fra den ovrige afmaerkning. Vragadvarsels-
bgjen fastgeres til vraget eller placeres sa teet ved vraget som
muligt. Ved mindre vrag placeres én vragadvarselsbgje. Ved storre
vrag udleegges et antal vragadvarselsbgier, én i hver ende eller et
storre antal rundt om vraget.

Vragafmaerkning

Farve: Gule og bl4 lodrette striber
Form: Spir eller stage
Topbetegnelse (evt.): 1 gult kors

Fyrfarve: Gul og bla blinkende
Refleks: Lodrette bl& og gule band

¥

Lysrefleks

Fyrkarakterer og fyrkarakteristik

Vragafmaerkning Al.FI.Bu.Y.3s (Bu1,0s+0,5s+Y1,0s+0,5s)
IB=1s, m=0,5s, IY=1s, p=3s

IB [m| IY |m
p



Ved storre vrag vil den midlertidige vragafmaerkning hurtigst mu-
ligt blive erstattet af kompasafmeaerkning eller anden permanent
afmeerkning. Ved mindre vrag, hvor bjsergning er under udfgrelse
eller planlagt, vil den midlertidige vragafmaerkning normalt ikke
blive erstattet med anden afmaerkning.

Herudover kan vragafmaerkningen eller vraget suppleres med fy-
sisk AlS, og/eller der kan etableres savel virtuel som syntetisk AIS
pé eller ved vraget (se 10.1).

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:
m AlLFI.Bu.Y.3s (Bu1,0+0,5s+Y1,0+0,5)

4.3 Afmeaerkning af ruter

Hvor: Alle anbefalede sejlruter afmaerkes som udgangspunkt
med sideafmaerkning (se 3.1) og/eller midtfarvandsafmaerkning
(se 3.5).

Hvad: For midtfarvandsafmaerkede ruter bar afmaerkningen hol-
des om bagbord for bade indgdende og udgéende. For skibe,
begraenset af deres dybgang, kan der i ruterne veere udlagt gul
specialafmaerkning som sideafmaerkning. | ruter er afmaerkningen
normalt nummereret fra nord eller vest. Hvor ruter krydser hinan-
den, er den vigtigste rute afgerende for nummereringen.

4.4 Afmeaerkning af trafikseparationssystemer
Hvor: Trafikseparation, undtagen Bornholmsgat, afmaerkes med
sideafmaerkning (se 3.1) kombineret med midtfarvandsafmaerk-
ning (se 3.5), idet hele trafikseparationssystemet betragtes som
én gennemsejling.

Hvad: Trafikskillelinjen (midtlinjen) afmeerkes med midtfarvands-
afmeerkning. Afmeerkningen er fortlabende nummereret, evt. efter
nummereringen i en rute, som den kan vaere en del af (se 4.3).

Hvor der findes en trafikskillezone, afmaerkes der med specialaf-
maerkning, som folger:

m Den side af trafikskillezonen, der vender ud mod omradets
styrbords afmeerkning, afmaerkes med gule stumptender, der
viser gult lys med lige antal blink (dog ikke to-blink).

m Den side af trafikskillezonen, der vender ud mod omradets
bagbords afmaerkning, afmeerkes med gule spidstender, der
viser gult lys med ulige antal blink. Afmaerkningen i trafikskil-
lezonen er fortlgbende nummereret, som ved en trafikskil-
lelinje, men med tilfgjelsen ZN, ZE, ZS eller ZW afheengig af
sejladsretningen gennem trafikseparationssystemet.
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5 Fyrafmaerkning

Langs kysterne samt pa ger og grunde er der visse steder opfort
fyr til vejledning for sejladsen. Fyrene er beskrevet i Dansk Fyrliste,
der udgives af Sofartsstyrelsen og kan hentes gratis pa Sefarts-
styrelsens hjemmeside, se soefartsstyrelsen.dk. Der beskrives i
det folgende 8 typer fyr:

m 5.1 Store anduvningsfyr

m 5.2 Mindre anduvningsfyr (store vinkelfyr)

m 5.3 Vinkelfyr

m 5.4 Retningsfyr

m 5.5 Ledefyr (ledefyrlinjer)

m 5.6 Molefyr, herunder tagelys

m 5.7 Bifyr
m 5.8 Fyrisgen

Der kan forekomme afvigelser af de anvendte fyrkarakterer, og det
felgende ma derfor kun betragtes som vejledende.

5.1 Store anduvningsfyr
Hvor: Store anduvningsfyr vejleder skibe, der anduver land fra
aben sg, eksempelvis Fornaes Fyr, FI.20s, nord for Grenaa.

Hvad: Store anduvningsfyr er kraftigt lysende fyr med stor lys-
evne. Fyrene er som regel »roterende fyr«, der viser korte blink
med lange moerkeperioder. Lysperioden frembringes ved rotation
af linser, spejle eller skaerme, sa lyskeglen passerer horisonten
rundt.

Fyrkarakter:

m Fl.5s FI(2)15s FI(3)10s Fl(4)20s
m FL.7,5s FI(2)20s FI(3)20s

m Fl.10s  FI(2)30s FI(3)30s

m Fl15s

m Fl.20s

m Fl.25s

m F1.30s

5.2 Mindre anduvningsfyr

Hvor: Mindre anduvningsfyr vejleder skibe ved anduvning til min-
dre farvandsafsnit. Som eksempel kan naevnes Svitringen Rende
S., FI.3s, ved indsejlingen til Limfjorden, hvor fyret vejleder trafik-
ken ind og ud af Limfjorden ved Hals.
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Hvad: Mindre anduvningsfyr viser et blink eller gruppe-blink med
lange morkeperioder. Disse fyr kan ogsa fungere som vinkelfyr
(se 5.3).

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:
m Fl.3s (0,75+2,25)

Fl.5s (1+4)

Fl.15s (3+12)

FI.10s (1,4+1,6) (LED)

FI(2)5s (0,75+0,75+0,75+2,75)
FI(2)10s (1,5+1,5+1,5+5,5)
FI(2)15s (2,5+2,5+2,5+7,5)
FI(2)20s (2+2+2+14)

FI(3)10s (1+1+1+1+1+5)
FI(3)15s (1,5+1,5+1,5+1,5+1,5+7,5)
m FI(3)20s (2+2+2+2+2+10)

5.3 Vinkelfyr
Hvor: Vinkelfyr leder gennem snaevre farvande, lgb eller render.
Et eksempel pa et vinkelfyr er Omg Fyr, Oc.WRG.5s.

Hvad: Vinkelfyr er inddelt i lysvinkler med forskellig farve. Hvide
vinkler begraenses som regel af grenne vinkler p& styrbords side
og rede vinkler p& bagbords side, nér den sejlende sejler ind mod
fyret. Overgangen fra en fyrvinkel til en anden er som regel sa
skarp, at greensen kan benyttes som en grov stedlinje. Vinkelfyr
kan indga som det ene fyr i en ledefyrlinje (se 5.5). | disse tilfeelde
leder de hvide vinkler gennem det sejlbare omrade.

Nogle vinkelfyr fungerer som sideafmaerkning (R/G), hvilket ek-
sempelvis ses ved Egholm Flak, FI.RG.3s. | disse tilfeelde er fyr-
karakteren som ved sideafmaerkning (se 3.1).

Vinkelfyr viser formorkelse, gruppe-formeorkelse eller isofase. | vis-
se tilfeelde anvendes fyrkarakter og fyrkarakteristik som under 5.2.



Fyrkarakter og fyrkarakteristik:
m Oc.5s (4+1)
m Oc.10s (8+2) eller Oc.10s (6+4)

m Oc(2)6s (3+1+1+1)
Oc(2)12s (6+2+2+2)
m Oc(3)15s (6+2+2+2+2+2)

B Is0.2s (1 +1)
Iso.4s (2+2)
B [s0.8s (4+4)

5.4 Retningsfyr

Hvor: Retningsfyr afmeerker ofte sejlrender ind til havne. Retnings-
fyr kaldes ogsé PEL-fyr (eng. Port Entry Light). Som eksempel kan
naevnes anduvningen til Frederikshavn, Oc.WRG.10s.

Hvad: Retningsfyr er vinkelfyr, hvor overgangen mellem de for-
skellige farvede vinkler er meget skarp og ofte med meget smalle
sektorer. Fyrets hvide lyssektor afmaerker det sejlbare omrade.
Fyret adskiller sig saledes fra de almindelige fyr, ved at den sej-
lende forst ser fyret, nar skibet befinder sig i de smalle lyssektorer.
Fyret kan anvendes om natten og visse steder ogsd om dagen.

Nar to PEL-fyr anvendes sammen, er de opstillet ved siden af hin-
anden i indbyrdes afstand, der svarer til bredden af det sejlbare
omrade, de afmeerker. Hvert fyr har en henholdsvis hvid og farvet
sektor, sé de to fyr tilsammen afmeaerker en parallel afgreensning af
lobet. Nar den sejlende er i det sejlbare omrade, skal lys fra begge
de hvide sektorer kunne observeres samtidigt.

Disse PEL-fyr kan ogséa veere forsynet med en oscillerende funk-
tion, som ger, at overgangen mellem hvid og farvet sektor viser
sig som blink af vekslende farve og laengde.

Som eksempel kan naevnes Arhus Havns indsejling afmaerket med
Arhus Havn PEL-fyr Nord, FWG. og Arhus Havn PEL-fyr Syd, FWR.

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:

Som for vinkelfyr (se 5.3). Normalt Iso, men fyrkarakteren kan
ogsa afvige og veere fast F. Hvor flere fyr anvendes i samme op-
stilling synkroniseres fyrene.

Moiré-fyr

En seerlig type retningsfyr er Moiré-fyr, der adskiller sig vaesentligt
fra de ovenfor beskrevne fyr. Fyret bestar af en flade belyst med
ravgult natriumlys. P& den belyste flade ses en sort, lodret streg,
nar den sejlende befinder sig i fyrets centerlinje. Er den sejlende
ved siden af centerlinjen, aendres den sorte, lodrette streg til sorte
vinkler med spidserne pegende mod centerlinjen, s den sejlende
kan se, til hvilken side kursaendringen skal foretages for at komme
tilbage til centerlinjen.

Moiré-fyr forefindes ved feergelejer m.v. og kan anvendes bade
om dagen og om natten. Som eksempel kan neevnes Kalundborg
Havn S, Dir.Am.

5.5 Ledefyr og ledefyrlinjer

Hvor: Ledefyr er fyr, som star overét i en ledefyrlinje. Det betyder,
at to eller flere ledefyr observeres som sammenfaldende set fra
skibets position, nar den sejlende sejler i ledefyrlinjen. Som ek-
sempel kan navnes Saedding Strand ledefyrlinjer.

Hvad: Ledefyr leder gennem lgb, render eller uden om grunde.
Ledefyrlinjer bestar normalt af et forfyr og et bagfyr, hvor forfy-
ret er lavest, og bagfyret er hgjest. Fyr, som ligger i linjen mellem
bag- og forfyr, kaldes mellemfyr.

| stedet for et forfyr kan bagfyret vaere kombineret med et vinkel-
fyr (se 5.3) eller et molefyr (se 5.6), som sa ogsa far funktion af
et forfyr.

Bag- og forfyr i en ledefyrlinje vil normalt have samme farve, dog
med undtagelse af en sakaldt trekantopstilling Ved en trekant-
opstilling holdes et fyr »vandrende« mellem to andre fyr, set fra
skibets position. Som eksempel kan naevnes Lagster Grunde le-
defyrlinje, Iso.R.2s, 1s0.G.2s og Iso.4s.
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Fyrkarakter:

m Bag og forfyr: F, F.R eller F.G

m Bagfyr:lso.4s, Is0.G.4s, Iso.R.4s eller Iso.Y.4s
m Forfyr:lso.2s, 1s0.G.2s, Iso.R.2s eller Is0.Y.2s

Bag- og forfyr kan ogsa veere synkroniseret, s& de begge samti-
dig har fyrkarakteren:

m Bag og forfyr:lso.2s, Is0.G.2s, Iso.R.2s eller

m Iso.4s, Iso0.G.4s, Iso.R.4s

m Mellemfyr: En karakter, der indpasses efter forholdene.

Hvor der findes et bagfyr og to forfyr i en trekant-opstilling, vises
folgende fyrkarakterer:

m Bagfyret: Iso.4s

m Hoijre forfyr (set fra sgen): 1so.G.2s

m Venstre forfyr (set fra seen): Iso.R.2s

Hvor der findes et forfyr og to bagfyr i en trekantopstilling, fast-
saettes fyrkarakterer efter forholdene.

Lodretstdende lysstofror eller lysdiodeamaturer (LED) kan ogséa
anvendes som lyskilde i ledefyr, og i nogle tilfaelde kan kantbelyste
bakeflader (se 7.2) fungere som ledefyr.

5.6 Molefyr og tagelys
Molefyr
Hvor: Molefyr er anbragt ved havneindsejlinger.

Hvad: Molefyr viser grent lys om styrbord og redt lys om bag-
bord for indgéende. Molefyr og -hoveder kan veere facadebelyst.

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:

m Ydermoler: FI.G.3s og/eller FI.R.3s (0,7+2,3)

m Mellemmoler: FI.G.5s og/eller FI.R.5s (1+4)

m Indermoler: F.G og/eller F.R

m For mindre havne kan i stedet anvendes F.G og/eller F.R

Molefyr, der tillige er vinkelfyr, folger fortrinsvis 5.3.
Et molefyr kan indga i en ledefyrlinje (se 5.5).
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Tagelys
Hvor: Tagelys kan vaere anbragt pa de yderste molehoveder eller
konstruktioner ved en havneindsejling samt i feergelejer.

Hvad: Tagelys viser gult, fast lys (fortrinsvis aflange lavtryksna-
trium armaturer) og anvendes kun i tdge og i usigtbart vejr. Ta-
gelys pa styrbords side af indsejlingsretningen fremstar som en
lodret linje og pa bagbords side af indsejlingsretningen som en
vandret linje.

Tagelys kan vaere anbragt pa den ene eller pa begge sider af en
havneindsejling. Supplerende tagelys kan veere anbragt pa mo-
lehoveder eller konstruktioner inden for en havneindsejling. Fyr
i havne kan endvidere veere udstyret med tagesignalapparater
(se 10.3).

5.7 Bifyr

Hvor: Bifyr vises fra samme bygning som hovedfyret eller fra et
sted teet ved for at deekke visse omrader af et hovedfyr. Som
eksempel kan naevnes Keldsnor bifyr, hvor hovedfyret har fyrka-
rakteren FI(2)20s (se 5.1), og bifyret er et vinkelfyr (se 5.3) med
fyrkarakteren Oc.WRG.5s.

Hvad: Bifyr vejleder sejladsen i farvandet naer hovedfyret.

5.8 Fyr i soen

Hvor: Fyr i sgen er placeret pa et fast fundament p& havbunden.
Som eksempel kan nzevnes de sakaldte Storebeeltsfyr, som af-
meerker snaevre passager gennem rute T fra Yderflak Fyr i nord
til Gedser Rev i syd.

Hvad: Fyriseen lederklar af grundt farvand. Fyrisegen kan veere fa-
cadebelyst til naernavigation, for eksempel nar store skibe i Sto-
rebeelt navigerer taet forbi fyrene.

| mindre havne og lukkede farvandsafsnit som fjorde og i Vade-
havet kan der vaere placeret fyrpaele med fyrkarakterer som si-
deafmaerkning, kompasafmaerkning eller gul specialafmaerkning.

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:
m Store fyr i seen folger 5.1, 5.2 0og 5.3.
m Mindre fyr i sgen folger 5.2.
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6 Fyr til saerlige formal

Udover de i kapitel 5 beskrevne fyr findes der visse steder fyr til
seerlige formal. Det kan veere fyr og baker ved forsvarets sky-
depladser. Desuden findes luftfartsfyr og hindringslys, som er
skibsfarten uvedkommende, men som kan observeres fra sgen
og visse steder er markeret i sgkortet eksempelvis Tolne Aero og
haengebroen over Usterrenden i Storebeelt.

6.1 Skydepladser

P& forsvarets skydepladser gennemfores evelsesskydninger, som
stiller saerlige krav om sikkerhed pé& sgen. | forbindelse med skyd-
ninger etableres der afspaerringsomrader, hvor sejlads og ophold
er forbudt.

En time for skydningen begynder, og indtil den ophgrer, vises fol-
gende skydesignaler:

1 dagslys:

m Skydesignalerne bestar af kugle- eller diamantformede
figurer, som hejses pa signalmaster. Desuden kan der veere
teendt et hvidt blinklys (Q).

I morke:

m Signalmaster kan veere forsynet med fyr. Afhaengig af skyde-
pladsens storrelse og funktion kan skydesignalerne vise rodt,
fast lys eller radt og hvidt vekselblink med rodt lys overst.

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:

m F.R

m ALFLWR.4s (1,0W+1,0+1,0R+1,0) eller
= ALWR.1s (0,5W+0,5R+0,5W+0,5R...)

Fortseettes skydning i dagslys til skydning i merke eller omvendt,
skiftes den fastsatte afmaerkning og signalgivning ved, at begge
former anvendes i en overgangsperiode pa mindst 1 time. Sky-
depladserne kan veere afgreenset ved gule semeerker som spe-
cialafmeerkning (se 3.6) og/eller ved opsatte baker, der afmaerker
militeere forbudsomrader (se 7.3).
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Fyrkarakter:

m Hojre greenselinje af skydeomradet, set fra sgen:
Bag- og forbake (fyr): Gront, fast lys (F.G) eller grent lys med
iso-fase (Is0.G.2s).

m Venstre greenselinje af skydeomradet, set fra sgen:
Bag- og forbake (fyr): Redt, fast lys (F.R) eller radt lys med
isofase (Iso.R.2s).

m En evt. 3. linje markerer den ydre greense af skydeomradet:
Bag- og forbake (fyr): Hvidt, fast lys (F) eller hvidt lys med
isofase (Iso.2s). Under skydning i dagslys vises et hvidt,
blinkende lys (60 blink/min.)

Oplysninger om de enkelte skydepladser kan enten fas fra bilaget
til Efterretninger for Sefarende nr. 1, Oversigt over forsvarets sky-
depladser, soefartsstyrelsen.dk eller i Den danske Lods Il. Herud-
over kan skydepladserne veere indtegnet i sokortene.

Skydetidspunkter offentliggeres normalt ménedsvis forud i Ef-
terretninger for Sgfarende, ved opslag i havne og annoncering
i lokalaviser.

Skydetidspunkter offentliggeres ogsa i Aktuelle advarsler pa
soefartsstyrelsen.dk, via Sefartsstyrelsens SMS-service, i Far-
vandsefterretninger, der transmitteres dagligt over Danmarks Ra-
dio pa 1062 kHz (mellembglge) i Meddelelser til skibsfarten kl.
18.00, og pa DR’s tekst-tv side 428, dr.dk/teksttv.

6.2 Luftfartsfyr og hindringslys

Luftfartsfyr er fyr med stor lysstyrke til vejledning for luftfarten.
Fyrene viser som regel et-blink. Disse fyr er skibsfarten uvedkom-
mende, men hvor de kan observeres fra sgen, vil de normalt vaere
anfort i sokortene med betegnelsen Aero.

Hindringslys er til advarsel for luftfarten og anbringes pa hgije ra-
diomaster, tarne, skorstene, bygninger m.m. Hvis hindringslys kan
observeres fra sgen, kan disse veere anfort i sekortene med sym-
bol for hindringen efterfulgt af (R.Lts) eller (Lts). Afheengig af hin-
dringens hgjde vil konstruktionen veere markeret med rade, faste
lys, rade baelter med rede blinklys eller med hvide beelter med
hvide blinklys.



Opmeerksomheden skal henledes p3, at luftfartsfyr og hindrings-
lys ikke administreres af sofartsmyndigheder og ikke i alle tilfeelde
vises i sgkortene. Sddanne fyr og lys kan derfor vaere sendret
uden forudgaende bekendtgerelse i Efterretninger for Sefarende.

Hindringslys p& skorstene




7 Baker

Baker kan veere opstillet pa land og pé grunde. De kan enten veere
opstillet parvis for at vise en bestemt retning eller enkeltvis for at
markere et punkt. Nar baker er opstillet som par, bestar de af en
forbake og en bagbake, der markerer en bakelinje, nar den ene
er lige bag den anden. | visse tilfaelde kan to forbaker have feelles
bagbéke og to bagbaker feelles forbake.

Sejladsbaker bruges til at afmeaerke ledelinjer om dagen som f.eks.
en indsejling til en havn eller en gennemsejling af et vanskeligt
farvand.

Andre baker benyttes til at afmaerke greenselinjer, kabler, rerled-
ninger, militeere forbudsomrader, fredningsomrader og gravelinjer
m.m. P& Jyllands vestkyst er der eksempelvis anbragt baker som
kendemeerker, der ved forskellig form vejleder for stedbestem-
melse langs kysten.

Baker kan for eksempel vaere tremmebygninger eller bygninger af
sten, jern eller tree. Bakesymbolet kan ogsa veere malet pa bygnin-
ger. Baker kan veere forsynet med fyr (se 5.5 og 6.1).

7.1 Sejladsbaker
Hvor: Sejladsbaker afmzerker sejladslinjer.

Hvad: | sejladsbakelinjer er bagbaken en trekantet flade med
nedadvendt spids og forbaken en trekantet flade med opadvendt
spids.

Bakerne males med den bedst synlige farve efter de stedlige for-
hold, fortrinsvis sort, hvid, red, gul eller stribet. De er dog aldrig
sort-gul vandret stribede, da denne farvesammensaetning kun
markerer skyde- og forbudsomrader (se 7.4).

Bakerne kan veere forsynet med fluorescerende materiale. End-
videre kan bakerne vaere belyst eller kantbelyst med lysstofror.

Hvis bakerne er forsynet med fyr (ledefyrlinje), anvendes samme
farve lys pa begge baker (se 5.5).

7.2 Graensebaker
Hvor: | Vadehavet ved Hjerpsted, Emmerlev og Jordsand ved
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greensen til Tyskland er der opsat specielle greensebaker. | Flens-
borg Fjord er greensebakerne en kombination af sejladsbaker og
en markering af graenserne.

Hvad: Greensebakerne i Vadehavet er konstrueret som en stor
trapezformet hvid flade med red krydsmarkering. Bag- og forbake
er tillige forsynet med henholdsvis en red nedadvendt og en raed
opadvendt trekant.

7.3 Kabelbaker

Hvor: Kabelbaker afgraenser kabler pd havbunden. Der er opsat
kabelbdker overalt i de danske farvande, og et eksempel er ved
Lehnskov i Svendborgsund, som afmeerker et el-kabel til Skarg.

Hvad: | bakelinjer er bagbaken forsynet med en cirkelformet fla-
de over en kvadratisk flade (diamant) og forbaken med en cir-
kelformet flade. De cirkelformede flader er hvidmalede med radt
centrum, mens den kvadratiske flade er hvidmalet med red kant.

Medmindre andet er anfert i sgkortet, vil en enkel bakelinje mar-
kere midterlinjen af et kabelfelt. Ved storre kabelfelter kan der
veere opsat flere bakelinjer.

Hvis kabelfyr anvendes, er bagbaken forsynet med et radt lys over
et hvidt lys og forb&ken med et radt lys.

Fyrkarakter:

Et hvidt, fast lys mellem to rede, faste lys:
m Bagbaéke (fyr): F.R lodret over FW

m Forbake (fyr): F.R

7.4 Rorledningsbaker

Hvor: Roerledningsbéaker afmaerker rarledninger, kloakudlgb og
lignende. Som eksempel kan naevnes Erritsg Lystbadehavn ved
Fredericia, hvor rerledningen er markeret med to béker.

Hvad: | bakelinjer er bade bagbake og forbake forsynet med en
kvadratisk diamantformet gul flade.

Hvis bakerne er forsynet med fyr, anvendes gult lys p& begge
baker.



Bagbéke Sejladsbéker
Males med en efter de sted-
lige forhold bedst synlig farve,
evt. stribet (dog ikke sort-gul
Forbake vandret stribet).
Bagbake
Skydeomrader
og forbudsomréader
Sort-gul vandret stribet
Forbéke
Bagbéake
Kabelbaker
Rode og hvide
Bagbéke Rorledninger
Forbake Gule
Bagbake Fredningsomrader
Forbake Gule
Bagbéake Gravelinjer
Forbake Hvide

Fyrkarakter:
m Bag- og forbake (fyr): FY eller
m Bag- og forbake (fyr): FLY

Fyrkarakteristik fastsaettes efter forholdene.

7.5 Baker til afmaerkning af militaere
forbudsomrader

Hvor: Bakerne afgraenser militeere forbudsomrader og fareom-
rader, eksempelvis skydeomréder, som ved Halk Hoved nord for
Abenra.

Hvad: | bakelinjer er bagbaken en trekantet flade med nedadvendt
spids og forbaken en trekantet flade med opadvendt spids. Ba-
kerne er malet i sorte og gule vandrette striber.

Hvis bakerne er forsynet med fyr, anvendes samme farve lys pa
begge baker (se 6.1).

7.6 Baker til afmaerkning af havne- og
fredningsomrader

Hvor: Bakerne afmaerker havnegraenser og fredningsomréder,
som eksempelvis det fredede omade Hjorte Vildtreservat i Far-
vandet syd for Fyn.

Hvad: | bakelinjer er bade bagbéake og forbake et gult kryds pa
en gul peel. Hvis bakerne er forsynet med fyr, anvendes gult, fast
lys pa begge béaker.

7.7 Gravebaker
Hvor: Gravebaker angiver gravelinjer i kanten af gravede lgb, og
et par eksempler er i Odense Kanal og Arhus Havn ved Pier 4.

Hvad: | bakelinjer er bade bagbake og forbake et hvidt kryds pa
en hvid pael.

Hvis bakerne er forsynet med fyr, anvendes hvidt, fast lys pa begge
baker.
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7.8 Baker i Grgnland

Hvor: | Grgnland anvendes baker som sideafmaerkning. Bakerne
er opstillet pa klipperne, leengst ud mod det farvand de afmaerker.
| Grenland er baker den mest anvendte afmaerkningstype.

Hvad: Béker i Grgnland fremstar med gul stamme og red topbe-
tegnelse med dagslys flourescerende materiale.

Baker i Gronland er forsynet med 3 eller 4 individuelle sorte tal
og/eller bogstaver pa gul bund, som ogsa fremgar af sgkortet.

Baker i Gronland der skal holdes om styrbord for indgéende:
m Farve: Gul stamme med sorte tal og/eller bogstaver.

m Topbetegnelse: 1 rod trekant med spidsen opad.

m Refleks: 2 vandrette grenne band.

Béaker i Grenland der skal holdes om bagbord for indgaende:
m Farve: Gul stamme med sorte tal og/eller bogstaver.

m Topbetegnelse: 1 rad cylinder.

m Refleks: 2 vandrette rede band. I i

Symbol
i sokort



Kabelbaker pa Sproge



8 Broafmaerkning og passagesignaler

Afmeerkning af broer kan vaere anbragt pa broen, pa bropiller el-
ler pa ledevaerker, der beskytter broen mod pésejling. Broer kan
desuden veaere facadebelyst.

Ud over afmaerkning er broer, der kan abnes for passage, ogséa
forsynet med bropassagesignaler.

Broer kan endvidere vaere forsynet med Racon, som markerer
det bedste sted for passage (se 10.2) og tagesignaler (se 10.3).

8.1 Dagafmeaerkning pa broer

Hvad: Dagafmeerkning pé& broer har felgende form og farve i for-
hold til retningen for indgdende:

m Om styrbord: 1 gren, trekant (plade) med spidsen opad.

m Om bagbord: 1 red, kvadrat (plade).

Det bedste sted for passage kan vaere markeret med en rund plade
med rede og hvide lodrette striber. Hvor der er flere sejlrender un-
deren bro, er hver enkelt rende afmeerket efter samme system. Se
illustrationen af bropassagesignaler pd modsatte side.

8.2 Fyrafmeerkning pa broer
Hvad: Broer kan vaere afmaerket med fyr, og brogennemsejlinger
afmzerkes pa felgende méade i forhold til retningen for indgaende:

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:

m Styrbords side af gennemsejlingen:
F.G eller FI.G.3s (0,75+2,25)

m Bagbords side af gennemsejlingen:
F.R eller FI.R.3s (0,75+2,25)

Det bedste sted for passage kan veere markeret med hvidt, fast lys
(F) eller med hvidt lys, som viser fyrkarakter og fyrkarakteristik for
midtfarvandsafmaerkning: Iso.4s (2+2) (se 3.5). Herudover kan der
veere klapspidsmarkering (F.W), som teendes, nar broen dbnes.

Hvor der er flere sejlrender under en bro, er hver enkelt rende af-
meerket efter samme system. Andre brogennemsejlinger end dem,
der vedrerer hovedlgbet, f.eks. til gennemsejling af sma fartgjer,
kan veere afmaerket med folgende specialafmaerkning i forhold til
retningen for indgéende:
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Fyrkarakter og fyrkarakteristik:

m Styrbords side af gennemsejlingen:
FLY.3s (0,3+2,7) eller FL.Y.5s (0,5+4,5)

m Bagbords side af gennemsejlingen:
Fl(4)Y.10s (0,5+0,5+0,5+0,5+0,5+0,5+0,5+6,5) eller
FI(4)Y.15s (1+1+1+1+1+1+1+8)

Nar der anvendes blinkkarakter, blinker samtlige rede og grenne
lanterner synkront i samme brogennemsejling.

8.3 Bropassagesignaler
Hvad: Broer, der kan &bnes for passage, er forsynet med
bropassagesignaler.

Bropassagesignalerne vil afhaengig af sejlretningen til broen nor-

malt besta af 2 eller 3 rade lys lodret over hinanden. 2 rgde lys er

signaler til skibe kommende fra nord eller gst. 3 rede lys er signa-

ler til skibe kommende fra syd eller vest. Bropassagesignalerne

anvendes efter falgende retningslinjer:

m 1 rodt, fast eller blinkende lys: Gennemsejling forbudt.

m 2 eller 3 rade, blinkende lys: Broen vil blive abnet for pas-
sage, afvent passagesignal.

m 2 eller 3 rgde, faste lys: Passagesignal. Broen kan passeres.

For broer, hvor samtidig passage af lystfartgjer fra begge retnin-

ger er mulig, kan der vises folgende signaler afhaengig af sejlret-

ningen til broen:

m 2 rode, faste lys (skibe fra nord eller gst) eller 3 rode, faste lys
(skibe fra syd eller vest) vist samtidigt: Broen kan passeres
pé eget ansvar.

Passagesignalerne kan afvige fra ovennaevnte. Sejlende bor der-
for inden bropassage konsultere en eventuel brobekendtgerelse,
Efterretninger for Sefarende, sgkort og nautiske publikationer.



Passage af broer
De 3 overste figurer viser bropassagesignaler for skibe kommende fra nord eller gst,
som det f.eks. ses ved Langebro i Kabenhavn eller Jernbanebroen ved Aalborg, Limfjorden

Broen kan ikke passeres
1 rodt, fast eller blinkende lys

Broen vil blive dbnet for passage
2 rode, lodrette, blinkende lys

Broen kan passeres
2 rgde, lodrette, faste lys

Dagmazerker ved passage af bro
—indgéende
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9 Afmaerkning af anlaeg og faststaende fiskeredskaber

Afmezerkning af anleeg vedrarer alle anlaeg pa havet, der ikke er
offshore produktionsanleeg (se kap. 12).

Udgangspunkt for afmeerkning af anleeg neevnt i dette afsnit er
IALA Recommendation O-139 On The Marking of Man-Made
Offshore Structures.

9.1 Vindmolleparker

Vindmolleparkers udstraekning afmaerkes med et antal gule lan-
terner, der blinker synkront med en fyrkarakter, der passer til
forholdene.

Lanternerne anbringes pa vindmelleparkens yderste meller, sa-
ledes at disse kan ses fra alle retninger rundt om parken i en af-
stand af mindst 5 semil. Der afmaerkes som hovedregel ikke inde
i selve vindmaglleparken.

Anden eller supplerende afmaerkning kan forekomme, herunder
Racon, tagesignaler og AlS (se kap. 10).

9.2 Enkeltstaende vindmgller

Enkeltstdende vindmeller afmaerkes som udgangspunkt efter
samme retningslinjer som beskrevet under 9.1. Dette geelder ogsa
for enkeltstdende konstruktioner i tilkknytning til vindmelleparker
eller vindmeller.

Enkeltstdende vindmeller og meteorologimaster kan ogsa veere
afmaerket med hvide lanterner.

Fyrkarakter:
m Mo(U)

9.3 Faststaende fiskeredskaber

Afmeaerkning af fiskeredskaber hgrer under Ministeriet for Fode-
varer, Landbrug og Fiskeri og foretages i henhold til Fiskerimini-
steriets bekendtgerelse nr. 307 af 22. april 1994 om afmaerkning
af fiskeredskaber.
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Hvis Sofartsstyrelsens skenner det nedvendigt, anvendes prin-
cipperne for farvandsafmeerkning. Eksempelvis star der i oven-
naevnte bekendtgerelse, at hvor hensynet til besejlingsforholdene
kreever det, kan fiskerikontrollen pdbyde anvendelse af lysaf-
meerkning pa yderste hovedpeel eller fiskemeerke.

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:

m Yderste hovedpeel eller sejladshindring der skal holdes om
styrbord for indgaende:
Q.G (0,3+0,7)

m Yderste hovedpeel eller sejladshindring der skal holdes om
bagbord for indgéende:
Q.R (0,3+0,7)

Lyset skal anbringes overst pa peelen eller fiskemzerket og veere
synligt hele horisonten rundt i en afstand af mindst 2 semil.

Fiskeri med bundgarn og bundgarnslignende redskaber kan fore-
komme overalt langs de danske kyster. Det ma forventes, at der en
stor del af aret findes kneekkede bundgarnspeele, som kan veere
til fare for mindre skibe. Knaekkede bundgarnspaele afmaerkes i
henhold til ovennaevnte bekendtgorelse.

Lysafmaerkning ma kun foretages efter tilladelse fra Fiskerikontrol-
len, som efter forhandling med Safartsstyrelsens afger, om et fast-
stdende fiskeredskab skal eller kan forsynes med lysafmaerkning.

9.4 @vrige anlag

Qvrige anleeg afmeerkes med specialafmeerkning (se 3.6). Det
kan veere anlaeg som havbrug, bolgeenergianleeg, ODAS plat-
forme, der benyttes til indsamling af oceanografiske data, samt
kombinerede anleeg som eksempelvis belgeenergianleeg med
havvindmaeller.



Lysafmaerket vindmalle i @resund,
hvor det rade lys vejleder luftfarten



10 AIS, Racon og tagesignaler

For detaljerede oplysninger henvises til Dansk Fyrliste, som in-
deholder en beskrivelse af alle danske fyr og tagesignaler samt
Raconidanske farvande. Se soefartsstyrelsen.dk hvor der ligele-
des findes grundlaeggende information om AIS (Automatisk Iden-
tifikations System).

10.1 AIS (Automatisk Identifikations System)
pa afmaerkning

Alle typer afmaerkning og faste konstruktioner som f. eks. produk-
tionsplatforme og havvindmeller kan suppleres med AlS-afmeerk-
ning. Formalet med at supplere med AlS-afmeerkning er at gore
det nemmere for skibene at identificere en afmeerkning eller fast
konstruktion under alle vejrforhold samt at komplementere alle-
rede eksisterende service pa en afmeerkning som f. eks. Racon.

Skibe, der i henhold til SOLAS-konventionen skal veere udstyret
med en AlS-transponder, kan som minimum forvente at mod-
tage folgende besked péa deres AlS-udstyr for hver afmaerkning
forsynet med AlS:

® MMSI-nummer (identifikationsnummer)

m Navn (pa afmeerkningen)

m Position (pa afmaerkningen)

m Pejling og afstand til observateren

Derudover kan visse typer AIS p& afmeerkningen give yderligere
information om afmeerkningens status, f. eks. om fejl pa lanternen,
eller meteorologisk og oceanografisk information som vindhastig-
hed og -retning, vandstand, belgehgjde, stramstyrke og -retning.

Maden, hvorpa AlS-information vises pa
skibes AlS-udstyr, kan variere alt efter fabrikat.
Visse typer radar og systemer til fremvisning
af elektroniske sgkort (ECDIS) kan vise det
godkendte diamantformede symbol for
AlS-afmeerkning:

Eksempel pa symbol i sgkort,
nordkardinalafmaerkning
suppleret med AlS:

AlS
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Der skelnes mellem 3 typer AlS-afmaerkning:

1) Fysisk AlS-afmaerkning: En fysisk transponder monteret pa
selve afmaerkningen, der udsender navigationsbesked (Message
21). Benyttes oftest pa flydende afmaerkning, da den lsbende kan
informere om afmaerkningens position, og om denne er pa plads
(on station/off station).

2) Virtuel AlS-afmaerkning: En AlS-afmaerkning der udsendes
elektronisk via det landbaserede AlS-system. Som en del af AlS-
systemet kan faste konstruktioner, som f.eks. produktionsplat-
forme, bolgeenergianlaeg og havbrug, suppleres med AlS-af-
maerkning. Formalet med at supplere afmaerkning med AIS er at
gore det nemmere for skibene at identificere afmaerkningen eller
konstruktionen.

Desuden kan AlS-afmaerkning etableres, hvor der IKKE fysisk er
noget til stede, hvilket benaevnes virtuel AlS-afmaerkning. Denne
type benyttes normalt til afmeerkning af pludselig opstéet fare,
f.eks. vrag og pasejlede fyr, der udger en undervandshindring.
Virtuel afmaerkning kan ogséa benyttes til afmaerkning af et om-
rade, hvor skibene skal veere ekstra opmaerksomme, f.eks. ved
et bolgeenergiomrade.

10.2 Racon

Fyr, flydende afmaerkninger og konstruktioner som broer og pro-
duktionsanleeg kan vaere forsynet med Racon. Racon er den en-
gelske sammentraekning af Radar og Beacon (semeerke). Den
aktiveres af en radarimpuls afsendt af den sejlende fra 3 eller 10
cm radarer (X- og S-band) og svarer tilbage til den sejlende pa
samme frekvens. En Racon kan veaere kodet efter morsealfabe-
tet. Pa radarskaermen ses svaret som et stregformet, evt. mor-
sekodet, ekko.

10.3 Tagesignal ved havne og broer
Ved visse fyr i havne og fra nogle broer afgives tagesignal, nar
sigtbarheden er nedsat.

Tagesignaler kan saettes i gang ved hjeelp af en automatisk tage-
detektor. Da detektoren kun registrerer sigtbarheden ved selve
detektoren, kan der veere tage i neerheden, uden at tdgesignal af-
gives. Derudover kan der veere fiernstyrede tadgesignaler, eksem-
pelvis via SMS, hvor tagesignalet efter brugeraktivering afgives i
et kortere tidsrum.



Tagesignal afgives her fra fyr

P& broer med én gennemsejling og 2 tagesignaler, afgives tage-
signalerne synkront i hver sin retning. Pa broer med to gennem-
sejlinger afgives tagesignalet for den ene gennemsejling forskudt
i forhold til tdgesignalet for den anden gennemsejling.
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11 Nar afmaerkningen ikke er i orden

Afmeerkning til ses er udsat for mange pavirkninger fra vejret og
seen. Desuden star den flydende afmeerkning ofte i naerheden af
skibstrafikken med risiko for pasejlinger. Flydende afmaerkninger
kan drive fra deres plads, isaer nar de ligger pa udsatte steder.
Ved navigation skal den sejlende derfor ikke alene stole p3, at de
flydende afmaerkninger ligger, hvor de skal og ber sdledes ikke
benytte flydende afmaerkning til pladsbestemmelse, men holde
sig til faste punkter som eksempelvis bundfaste fyr eller markant
landkending.

| visse tilfeelde kan der observeres fejl og mangler ved afmaerknin-
gen, i forhold til hvordan den er opgivet i sgkort og andre nauti-
ske publikationer. Eksempelvis kan der mangle en topbetegnelse,
lanternen kan veere slukket eller afmaerkningen kan vaere helt for-
svundet. Det kan ogsa forekomme, at baker pa land efter opfersel
er deekket af beplantning. Derfor er baker markeret i sgkort ikke
altid synlige fra sgen.

Det er vigtigt for den sejlende at planlaegge sin sejlads ngje inden
afgang. En del af sejladsplanleegningen bestar i at sege en status-
oversigt over kendte fejl og mangler. Oplysninger af akut karakter
fremgar af Navigationsadvarsler (eng. NAVWARNINGS), der ud-
sendes via Lyngby Radio, NAVTEX eller Aktuelle advarsler, som
vises pa DR’s tekst-tv side 428, dr.dk/teksttv og pa soefartssty-
relsen.dk. P& Sefartsstyrelsens hjemmeside gives informationer
om prognoser for eksempelvis vind, strem og vandstand via Sej-
ladsudsigten. Bade Aktuelle advarsler, seneste malinger og pro-
gnoser kan ogsa modtages via Sefartsstyrelsens SMS-service,
som beskrevet pa soefartsstyrelsen.dk.

Derudover bringes alle oplysninger af leengerevarende forhold,
som kan have indflydelse pé sejladssikkerheden i den ugentlige
publikation Efterretninger for Safarende, som kan hentes fra Sg-
fartsstyrelsens hjemmeside. Her varsles om forelgbige (eng. Pre-
liminary) og midlertidige (eng. Temporary) forhold, der kan have
indflydelse pa sejladssikkerhed. Typiske eksempler pa en efter-
retning kan vaere varsling af skydeovelser, et arbejde ved en udvi-
delse af en havn eller udlaeggelse og inddragelse af et samaerke.

Under sejlads kan der observeres ikke kendte fejl og mangler. |
disse tilfeelde er det den sejlendes pligt at videregive disse obser-
vationer til de maritime myndigheder, s andre sgfarende hurtigst
muligt kan fa efterretning om forholdene.
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Sadan kan du hjeelpe

Fejl og mangler rapporteres til Sgfartsstyrelsen inden for normal
arbejdstid pa telefon +45 72 19 60 40 (vagthavende) eller E-mail:
vagts@dma.dk. Via soefartsstyrelsen.dk er der endvidere adgang
tilen formular til indberetning af fejl og mangler ved afmaerkningen.
Her kan genfunden afmeerkning ogsa anferes. Uden for normal ar-
bejdstid underrettes Marinestaben under Veernfeelleskommando
+45 72 85 03 70 (bed om vagthavende i MAS).

Ved beskadigelse af semaerker og fyr som felge af pasejling eller
lignende, er skadevolderen normalt erstatningspligtig. | tilfaelde
af manglende underretning om det passerede kan skadevolderen
foruden krav om erstatning blive ikendt badestraf.

Henvendelse om bjaergning og fund af semeerker kan ligeledes
ske pa soefartsstyrelsen.dk. Godtgerelse for funden afmeerkning
gives jf. Bekendtgarelse om bjeergning mv. for bortdrevne someer-
ker, nr. 471 af 18. december 1967.

11.1 Slukkede fyr og lystonder

Ved navigation skal der tages hensyn til, at lystender og fyr kan
veere udsat for utidig slukning. Det kan ikke altid bringes i orden
med det samme. Slukning af lystender er ofte forarsaget af pasej-
ling, hvorfor den sejlende altid ber passere disse i behorig afstand.

Desuden kan det farvede lys i fyr og lystender opfattes som hvidt
pa grund af overisning, sne eller rimfrost. Dette kan ogsa veere
arsag til, at lysevnen i fyr og lystender kan veere steerkt nedsat
eller forsvundet.

11.2 Vinterafmaerkning

Om vinteren kan afmaerkningen vaere helt eller delvist inddraget
eller erstattet af vintersomeerker med lysrefleks (normalt uden lys).
En generel inddragelse eller ombytning af lystender med vinter-
someerker finder ikke sted i de danske gennemsejlingsfarvande.

En del lystender p& mindre vigtige positioner kan forventes ind-
draget uden at blive erstattet med et vintersemazerke. | gvrigt ma
det paregnes, at afmaerkningen i de indre danske farvande ikke
overalt kan forventes at veere pa plads og i orden under isforhold.



Is p& midtfarvandsafmeaerkning
bankes af

Afmaerkningen i og uden for ruterne kan blive beskadiget, trukket
veek fra positionen eller bragt til at synke ved meget isdannelse.
Desuden slider isen farven af afmeerkningerne, der ogsa kan miste
stage og topbetegnelse.



12 Afmaerkning af offshore produktionsaniaeg

Udgangspunkt for afmaerkning af offshore produktionsanlaeg
naevnt i dette afsnit er ALA Recommendation O-139 On The Mar-
king of Man-Made Offshore Structures men med aendringer, der
indebzerer forogelse af visse tekniske krav og udstyrets placering.

Afmeaerkning af offshore produktionsanlezeg som olie- og gasan-
leeg, der er anbragt permanent eller midlertidigt i fast position pa
dansk afmaerkningsomrade, skal veere forsynet med:

12.1 Hovedlys med reservesystem

12.2 Supplerende lys

12.3 Tagesignaler med reservesystem

12.4 Identifikationsskilte

Herudover kan der veere krav til Racon, AlS, belysning, flydende
afmeerkning samt luftfartsmyndigheders krav til afmeerkning.

12.1 Hovedlys med reservesystem
Produktionsanleeggets hovedlys skal normalt veere monteret
mindst 6 m og ikke mere end 30 m over henholdsvis middelspring-
tidshgjvande (MHWS) i Nordsgen og middelhgjvande (MHW) i
farvande inden for Skagen.

Lysets vertikale spredningsvinkel skal veere, s lyset er synligt p&
neermeste brugsafstand af anleegget ved en gjenhgjde pa 5 me-
ter. Lyskeglens centerlinje skal i alle tilfeelde veere rettet, s& den
ikke viser over horisontplanet eller under horisonten. Den effektive
intensitet for hovedlyset/hovedlysene skal vaere minimum 10 sm.

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:
m Hovedlys er blinkende, hvidt lys med fyrkarakteren Mo(U)15s

Fyrkarakteristikken i morsetegnet U skal vaere

kodet saledes:

m Varigheden af en prik skal vaere lig med varigheden af morke-
perioden mellem prikker og mellem prikker og streger.

m Varigheden af en streg skal vaere 3 gange varigheden af en
prik.

m Maorkeperioden mellem bogstaverne mé ikke veere mindre
end 8 sekunder og ikke storre end 12 sekunder.
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Hovedlys skal veere teendt fra 15 minutter for solnedgang til solop-
gang, og altid nar den meteorologiske sigtbarhed er 2 sgmil eller
mindre i nogen retning.

Hvis et hovedlys ikke kan ses horisonten rundt, skal der anbringes
sa mange lanterner, synkront blinkende, at lyset kan iagttages fra
alle pejlinger fra sesen mod anlaegget.

| visse tilfeelde kan anlaeg, der ligger pa havbunden eller er fast
forankret, veere s hoje, at hovedlys ikke kan anbringes under 30
meter over MHWS/MHW eller under 30 meter over vandoverfla-
den ved flydende anleeg. | hvert enkelt tilfeelde skal der seges om
dispensation hos Sefartsstyrelsen.

Reservesystem

Alle produktionsanlaeg skal vaere forsynet med et reservesystem,
som automatisk treeder i funktion, nar der opstar fejl p& hoved-
systemet(erne). Reservesystemet skal kunne give lys i mindst 96
timer fra en kraftkilde, som er uafhaengig af den kraftkilde, der
forsyner hovedlyset(ene). Reservelys skal have samme fyrkarak-
ter som hovedlys, og hvis der er mere end ét reservelys, skal de
blinke synkront, sa reservelyset kan ses uhindret i alle retninger.

Den effektive lysevne for reservelys skal veere minimum 10 sm.

12.2 Supplerende lys

Supplerende lys skal placeres, s& de markerer de horisontale
yderpunkter af anlaegget med undtagelse af de yderpunkter, som
allerede er markeret med hovedlys.

Fyrkarakter og fyrkarakteristik:
De supplerende lys er blinkende, rade lys med fyrkarakteren
m MO(U)R.15s

Fyrkarakteristikken er den samme som for hovedlys (se 12.1). De
supplerende lys skal blinke synkront, men ikke nedvendigvis syn-
kront med hovedlyset(ene), og de skal normalt vaere anbragt la-
vere end hovedlys og ma aldrig veere anbragt hgjere.

Den effektive lysevne skal veere mindst 15 candela for hvert sup-
plerende ragde lys efter fradrag af alle reduktionsfaktorer, herunder
en servicefaktor pa 0,75. Lyskeglens centerlinje skal veere rettet,



sa den ikke viser over horisontplanet eller under horisonten, og
lysene skal anbringes pé& en sddan made og have en tilstraekkelig
vertikal spredning til, at de kan observeres indtil umiddelbart teet
ved anlaegget.

Hvert af de supplerende rade lys skal vaere synligt over s& stor en
sektor som muligt og have en synsvidde pa mindst 3 semil. De
rode lys skal veere teendt som angivet for hovedlys fra 15 minut-
ter for solnedgang til solopgang og altid, nar den meteorologiske
sigtbarhed er 2 sgmil eller mindre i nogen retning.

Udbygges et produktionsanlaeg med flere indbyrdes forbundne
platforme, vil der normalt kun veere krav om hovedlys og reserve-
lys pa hovedplatformen, men anlzeggets samlede omkreds skal
kunne erkendes ved anvendelse af supplerende lysafmeerkning.

12.3 Tagesignaler med reservesystem
Tagesignalsenderen skal normalt anbringes mindst 6 meter og
ikke mere end 35 meter over henholdsvis middelspringtidshej-
vande (MHWS) i Nords@en og middelhgjvande (MHW) i farvande
inden for Skagen eller mellem 6 og 35 meter over vandoverfla-
den ved flydende anlaeg. TAgesignalet skal placeres p& en sadan
made, at det har en normal reekkevidde p& mindst 2 semil i alle
retninger.

Offshore produktionsanleeg skal have et tdgesignalsystem, der
kan afgive 3 toner (morsebogstavet U) hvert 30. sekund. Anvendes

Offshore produktionsanlaeg bugseres gennem Drogden Rende

flere sendere, skal signalerne afgives synkront.

Tagesignalet skal vaere kodet sdledes:
m 0,75+1,00+0,75+1,00+2,50+24,00

Tagesignal fra offshore produktionsanleeg skal altid afgives, nar
den meteorologiske sigtbarhed er 2 somil eller mindre i nogen ret-
ning. Alle anlaeg skal veere forsynet med reserveudstyr, der kan af-
give tagesignal med en reekkevidde p& mindst 1/2 semil i alle ret-
ninger. Reserveudstyret, som skal veere uafthaengigt af hovedud-
styret, skal automatisk traede i funktion, hvis der opstar fejl ved
hovedudstyret, eller hvis fejl ved hovedudstyret medferer, at den
saedvanlige reekkevidde er mindre end 1/2 semil i nogen retning.

Bade hoved- og reservetagesignal skal kunne afgives i mindst
96 timer. Reservetagesignalet skal kunne afgives uafheengigt af
hovedkraftkilden.

Nar der er monteret mere end én tagesignalstation pa et anleeg,
ma senderne ikke have frekvenser, som ligger naermere hveran-
dre end 10 Hz. Denne restriktion omfatter ikke vertikalt monterede
lydsendere (eng. stacks), som er sammensat for at reducere den
vertikale spredning af lyden.
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12.4 Identifikationsskilte

Offshore produktionsanlaeg skal have identifikationsskilte, der vi-
ser anlaeggets registrerede navn eller betegnelse udfert i mindst
1 meter hoje, sorte bogstaver/tal pa gul baggrund.

Skiltene skal anbringes, s& mindst ét skilt er synligt fra en hvilken
som helst retning i bade dagslys og merke ved brug af belysning
eller lysreflekterende materiale.

12.5 Yderligere krav til offshore produktionsanlaeg
Hvor det findes nedvendigt for at kunne identificere et anlaeg,
kan dette vaere forsynet med Racon og AlS (se kap. 10). Normalt
geelder dette for enkeltstdende offshore produktionsanlaeg. For
sammenkoblede anlaeg skal hovedanlaegget veere forsynet med
Racon. Anlaeggets kodning for raekkevidde og identifikation med
morsekode skal godkendes af Sofartsstyrelsen.

Sofartsstyrelsen foretager forseg med
ny, storre afmeaerkning i Storebzelt

Racon pa et midlertidigt anleeg, der ikke er udsat i sekortene, skal
kodes med morsebogstavet D (Mo(D)).

Offshore produktionsanlaeg kan udover afmaerkningen til maritimt
brug veere forsynet med afmaerkningsudstyr til brug for luftfarten.

Sofartsstyrelsen kan fastsaette anvendelse af flydende afmaerk-
ning, fyr og baker til afmeerkning af omkredsen af en gruppe an-
leeg eller for afmaerkning af en rute gennem en gruppe anlaeg samt
for afmeerkning i forbindelse med konstruktion eller fiernelse af
anleeg.

Hvor undervandshindringer som eksempelvis bronde, ventilanlaeg
og rerledninger findes pa dybder, som kan udgere en fare for over-
fladefartgjer, eller hvor de er til hinder for eksempelvis fiskeri, kan
Sofartsstyrelsen fastsaette krav til flydende afmaerkning.




13 Bekendtgorelser

| det folgende listes de vigtigste bekendtgerelser og IALA-re-
kommendationer, der har betydning for afmeerkning af danske
farvande.

Bekendtgerelse om farvandsafmaesrkning i dansk og
gronlandsk afmzerkningsomrade m.v.
(Afmeerkningsbekendtgorelsen)

(Sefartsstyrelsens bekendtgerelse nr. 45 af 22. januar 2015).

| medfor af § 8, stk. 1 og 4, § 17, stk. 4, og § 32, stk. 8, i lov om
sikkerhed til s@s, jf. lovbekendtgerelse nr. 72 af 17. januar 2014,
og i medfor af § 8, stk. 1 og 4, § 17, stk. 4, og § 32, stk. 2, i lovom
sikkerhed til sos, som sat i kraft for Grenland ved anordning nr. 71
af 29. januar 2013, fastsaettes efter bemyndigelse:

Anvendelse
§ 1.  Bekendtgerelsen finder anvendelse for farvandsafmaerk-
ning og navigationssystemer i dansk og grenlandsk
afmaerkningsomrade.

Definitioner
§ 2.  Ved dansk afmzerkningsomrade forstas:

1) Detindre og ydre territorialfarvand som anfert i lov om
afgraensning af seterritoriet samt bekendtgorelse om
afgraensning af Danmarks saterritorium.

2) Den eksklusive gkonomiske zone (EEZ) som angivet i
bekendtgarelse om Danmarks eksklusive gkonomiske
zone.

Stk. 2. Ved grenlandsk afmeerkningsomrade forstas:

1) Detindre og ydre territorialfarvand hvorved forstas far-
vandet inden for basislinjen som angivet i anordning
om afgraensningen af soterritoriet ved Greonland, samt
det ydre territorialfarvand som straekker sig 3 semil ud
fra basislinjen.

2) Den eksklusive gkonomiske zone (EEZ) som anfort i
bekendtgerelse om den eksklusive gkonomiske zone
ved Gronland.

Stk. 3. Bekendtgerelsen finder desuden anvendelse, hvor Dan-

mark er naermest til at foretage afmaerkning m.v.

§ 3. Farvandsafmeerkning og navigationssystemer omfatter
hjeelp til pladsbestemmelse og sejlads ved etablering af:
1) flydende og fast afmaerkning, herunder semeerker, fyr,

baker, racon og tagesignalanleeg,

§ 4.

§ 5.

Stk. 2.

§ 6.

§ 7

§ 8.

Stk. 2.

Stk. 3.

2) navigationssystemer og elektronisk afmaerkning samt
andre systemer og indretninger, der etableres til vejled-
ning for skibes navigation, eksempelvis AlS-afmaerk-
ning (automatisk identifikationssystem),

3) markering og skiltning, og

4) anden indretning og belysning til navigationsformal.

Kontrol og afholdelse af omkostninger
Sofartsstyrelsen forer kontrol med den i § 3 naevnte far-
vandsafmeerkning og sikrer, at den er rimelig og ned-
vendig henset til skibstrafikkens omfang og risikoens
storrelse.

Sofartsstyrelsen udferer og afholder omkostninger ved
farvandsafmeerkning i hoved- og gennemsejlingsfarvande
samt til sikker ankerplads i danske farvande.
Sofartsstyrelsen udferer og afholder omkostninger ved
farvandsafmaerkning i grenlandske farvande langs ky-
sterne og ind til sterre byer.

Omkostninger ved farvandsafmaerkning, der ikke er om-
fattet af § 5, afholdes af den, som ved sin tilstedeveerelse
skaber et behov for farvandsafmaerkning, herunder ved-
kommende ejere af havne, broer, vindmolleparker, offs-
horeanlaeg, kabel- og rerledninger.

Spergsmal om afgraensningen mellem § 5 og § 6 afgores
af Sefartsstyrelsen.

Tilladelse

Der ma3 ikke etableres farvandsafmeerkning omfattet af
§ 6 uden tilladelse fra Sofartsstyrelsen.
Sofartsstyrelsen giver tilladelse til etablering, aendring el-
lerinddragelse af farvandsafmaerkning og navigationssy-
stemer efter ansagning.
Ansggningen i henhold til stk. 2, skal som minimum inde-
holde oplysninger om:
1) Formal.
2) Position.
3) Driftsperiode (eksempelvis helarlig eller saeson-

bestemt).
4) Tidspunkt for etablering, eendring eller inddragelse.
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Stk. 4.
Stk. 5.

Stk. 6.

§ 0.

Stk. 2.

Stk. 3.

§ 10.

Stk. 2.

5) Afmaerkningens type i henhold til publikationen,
Afmeerkning af danske farvande, der findes pa
www.sofart.dk.

6) Ansggers kontaktoplysninger.

7) Ejers kontaktoplysninger.

8) Kontaktoplysninger pa den, der vedligeholder af-
maerkningen.

Tilladelsen gives p& naermere vilkar om varsling, etab-

lering, drift, vedligeholdelse, inddragelse m.v.

Tilladelsen kan inddrages, safremt de fastsatte vilkar

ikke efterkommes.

Tilladelsen kan inddrages, hvis sejladssikkerheds-

maessige betragtninger eller eendret anvendelse af

farvandet gor dette nedvendigt.

Pabud

Sofartsstyrelsen kan meddele pabud om vedligehol-
delse, etablering, drift, e2ndring og inddragelse af far-
vandsafmeerkning, der ikke er omfattet af § 5.
Sofartsstyrelsens pabud efter stk. 1 indeholder nzer-
mere vilkar om udfersel og en tidsramme for, hvornar
pabuddet skal veere gennemfort.

Omkostninger i forbindelse med pabud afholdes af
afmaerkningsejer, eller den som ved sin tilstedevee-
relse skaber et behov for farvandsafmeaerkning, jf.

§ 6.

Forbud

Der ma ikke:

1) anbringes genstande i farvandene, der kan pa-
virke skibes sikre navigation,

2) etableres lysreklamer belysning, skiltning eller
andre indretninger, der kan pavirke skibes sikre
navigation, eller

3) foretages fortajning, fastgering af fiskeredskaber
m.v. til farvandsafmaerkning.

Undervandsarbejder ma ikke foretages uden af-

maerkningsejers tilladelse neermere end 200 meter

ved bundfast farvandsafmaerkning eller nsermere
end 50 meter plus 3 gange vanddybden ved flyden-
de farvandsafmaerkning.

§ 11.

§ 12.

Stk. 2.

§ 18.

§ 14.

Stk. 2.

Stk. 3.

§ 15.

Stk. 2.

Beskadigelse af farvandsmeerkning
Ved pésejling og anden beskadigelse af farvands-
afmaerkning som anfert i § 5 holdes skadesvolder
i storst muligt omfang ansvarlig for udgifter til ud-
bedring af skaden, hvis det er muligt og gkonomisk
forsvarligt for staten at finde frem til og rette kravet
mod skadevolder.

Beskadigelse eller opstaede fejl og mangler ved far-
vandsafmeerkning, der ikke umiddelbart kan afhjeel-
pes, skal straks indberettes til Sofartsstyrelsen.
Meddelelse om endelig udbedring af fejl og mangler
skal ligeledes indberettes til Sofartsstyrelsen.

Oplysning om endringer i farvandsafmaerkning i
dansk og grenlandsk afmaerkningsomrade bekendt-
gores i Efterretninger for Sefarende pa www.sofart.
dk.

Strafbestemmelser og foranstaltninger
Overtreedelse af §§ 8-10 og § 12 i dansk afmaerk-
ningsomrade straffes med bede eller feengsel i indtil
1ar.

Straffen kan stige til feengsel i indtil 2 ar, hvis der:

1) ved overtreedelsen er sket skade pa liv eller hel-
bred eller fremkaldt fare herfor,

2) tidligere er afgivet forbud eller pabud for samme
eller tilsvarende forhold, eller

3) ved overtraedelsen er opnaet eller tilsigtet en oko-
nomisk fordel for den pageeldende selv eller an-
dre.

Der kan péleegges selskaber m.v. (juridiske personer)

strafansvar efter reglerne i straffelovens 5. kapitel.

Der kan for overtraedelse af §§ 8-10 og § 12 i gron-

landsk afmeerkningsomrade fastseettes foranstalt-

ninger i henhold til kriminalloven for Grgnland.

Ved udmalingen skal det betragtes som en skeer-

pende omstaendighed, hvis der:

1) ved overtreedelsen er sket skade pa liv eller hel-
bred eller fremkaldt fare herfor,



Stk. 3.

Stk. 4.

Stk. 5.

§ 16.
Stk. 2.

Stk. 3.

2) tidligere er afgivet forbud eller pabud for samme
eller tilsvarende forhold ved overtraedelsen er op-
naet, eller

3) tilsigtet en skonomisk fordel for den pageeldende
selv eller andre.

Sker der ikke i medfer af kriminallovens bestemmel-
ser konfiskation af udbytte, som er opnéet ved over-
treedelsen, skal der ved udmaling af bede, herunder
tillaegsbode, tages seerligt hensyn til storrelsen af en
opnaet eller tilsigtet skonomisk fordel.
Er en overtraedelse begaet af selskaber m.v. (juridi-
ske personer), kan der paleegges den juridiske per-
son som sadan bedeansvar. Er overtreedelsen be-
gaet af staten, Grgnlands Selvstyre, en kommune,
et kommunalt feellesskab, der er omfattet af § 64 i
Landstingslov om kommunalbestyrelser og bygde-
bestyrelser m.v., eller en bygdebestyrelse, kan der
paleegges vedkommende offentlige myndighed som
sadan bgdeansvar.
Hvis den pageeldende ikke er bosat i Grgnland, eller
vedkommendes tilknytning til det gronlandske sam-
fund i @vrigt har en sadan lesere karakter, at forud-
saetningerne for anvendelse af foranstaltninger ikke
er til stede, kan sagen anlaegges eller henvises til
forfelgning i Danmark.

Ikrafttraeden m.v.
Bekendtgorelsen traeder i kraft den 1. februar 2015.
Samtidig ophzeves bekendtgerelse nr. 229 af 4. april
1989 om afmeerkning m.v. i dansk afmaerkningsom-
rade for dansk og grenlandsk afmaerkningsomrade.
Bekendtgearelse nr. 229 af 4. april 1989 om afmaerk-
ning m.v. i dansk afmaerkningsomrade vil dog fortsat
veere geeldende for Feergerne.

Bekendtgorelse om regler for sejlads mm. i visse
danske farvande

(Sofartsstyrelsens bekendtgerelse nr. 779 af 18. august
2000).

| denne bekendtgerelse fremgar det, at skibe eller andet fly-
dende materiel ikke uden tvingende nedvendighed ma ank-
res eller fortojes i fyr eller bakelinjer eller sadan, at andre
skibes sikre passage derved vanskeliggeres eller hindres.

Bekendtgorelse om afmeerkning af fiskeredskaber
(Fiskeriministeriets bekendtgerelse nr. 307 af 22. april 1994).
Denne bekendtgerelse finder anvendelse for afmaerkning af
fiskeredskaber anbragt pa dansk fiskeriterritorium.

Bekendtgorelse om bjsergning mv. for bortdrevne
someerker

(Justitsministeriets bekendtgerelse nr. 471 af 18. december
1967).

| denne bekendtgorelse fastsaettes bjeergelon mv. for ind-
bjeergning til dansk territorium af bortdrevne semeerker til-
heorende den danske stat eller en fremmed stat, med hvilken
Danmark har indgéet aftaler om udlevering af semzerker.

IALA Maritime Bouyage System

Beskrivelse af det internationale afmaerkningssystem, som
anbefalet af IALA (International Association of Marine Aids
to Navigation and Light House Authorities).

IALA Recommendation E-110 For the Rhythmic
Characters of Lights on Aids to Navigation (Edition
2.0)

Beskrivelse af fyrkarakterer og fyrkarakteristik.

IALA Recommendation 0-126 On the Use of the
Automatic Identification System (AIS) in Marine Aids
to Navigation Service

Anbefaling om anvendelse af AIS p& afmaerkning.

IALA Recommendation 0-139 On The Marking of
Man-Made Offshore Structures

Beskrivelse af afmaerkning af faste anlaeg og offshore
produktionsanleeg.
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Forkortelser

Fork.

AIS
Al
Am

Bb

Bu

Dir
DW rute
E

F

FFI

Fl
Fl(x)*
G

Iso

LFI
M**

m
MO(X)***
N

Oc
Oc(x)*
ODAS
Q
Q(x)*
R

Racon
s

S

Stb
vert
vQ
vQ(x)*
w

w

Y

Dansk

automatisk identifikationssystem
vekslende

ravgult

sort

bagbord

bla

retningsfyr

dybvandsrute

ost

fast lys

fast lys med blink

blink

gruppe-blink

gren

isofase

langt blink

semil

minut

morsekarakter

nord

formorkelse
gruppe-formerkelser
oceanografisk maleudstyr
uafbrudt hurtigblink
gruppe-hurtigblink

red

Racon

sekund

syd

styrbord

lodret

uafbrudt meget hurtige blink
gruppe af meget hurtige blink
vest

hvid

gul

Engelsk

(Automatic Identification System)
(Alternating)

(Amber)

(Black)

(Port)

(Blue)

(Directional Light)

(Deep Water Route)

(East)

(Fixed)

(Fixed Light with Flash)
(Flash)

(Group Flash)

(Green)

(Isophase)

(Long Flash)

(Nautical Miles)

(Minutes)

(Morse Code)

(North)

(Single-Occulting)
(Group-Occulting)

(Ocean Data Acquisition System)
(Continuous Quick Flash)
(Group Quick)

(Red)

(Radar beacon (transponder))
(Second)

(South)

(Starboard)

(Vertical)

(Continuous Very Quick Flash)
(Group Very Quick)

(West)

(White)

(Yellow)

VIGTIGT
Hvor lysets farve (G, R, Y, Bu eller Am) ikke er
anfort ved fyrkarakteren, er farven altid hvid (W)

*) Antal blink eller formerkelser

**) Fyrs lysevne anferes i sekort i hele semil Ved
vinkelfyr med 2 lysevner anferes disse ved skra-
streg (feks 10/8 M). Ved vinkelfyr med 3 eller fle-
re lysevner anfores den storste og den mindste
lysevne adskilt af en bindestreg (f.eks. 10-6 M)

***) Bogstav efter morsealfabetet




Bagbord sideafmaerkning i @resund
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Midtfarvandsafmeerkning i Dsterrenden, Storebaelt




www.soefartsstyrelsen.dk

Carl Jacobsens Vej 31 - 2500 Valby
Telefon 9219 6000 - E-mail sfs@dma.dk



